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(innerhalb von 4 Wochen nac

Auslieferung)

(Diese Eintragungen sind zur Erhaltung lhrer Garantie- bzw. Kulanzanspriiche notwendig).
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A) Wichtige Hinweise

: 21
Lassen Sie sefienegy Pfl iensta
maRig bei | and lerf@usfthrenlind
weit vorges atigen.fBiegist u
B) Betr: urdie ABwiCKI

1. Orangefarbene Garantie-Karte
(fir Traktoren — Einachsschiepper — Mator-Hacken — Motormaher usw.)
i handene@rangefarbene Garantiekarte soll innerhalb von 4 Wochen nach

Schlkei e \Eg rﬁlllt und unterschrieben an Abtlg. Kunden-

Wird ein von Firma Holder gefertigter Tauschmotor eingebaut, so ist die rosafarbene Garantie-Karte an
Abtlg. Kundendienst innerhalb von 4 Wochen einzusenden. Fiir reparierte Motoren gibt es keine Garantie
(ansonsten wie unter Ziff. 1).

fur | chlepper (siehe Betriebsanleitung) regel-
eripel ufid Unterschrift in diesem Service-Heft, so-
ara spriiche erforderlich.
i

e-Antriagen

3. Die enannten Garantiekarten werden nach Land, Schleppertyp und laufender Num-
mer ordnet. Alle Garantieantrage werden in dieser Kartei eingetragen und fiir stati-
stis:

Sollte ein Gewahrleistungsfall eintreten, sind die bekannten Formblatter zu benutzen. Es soll wie folgt ver-
fahren werden:

For verbleibt beim Handler

Hom eépage



a)

b)

c)

d)

Formblatter (weil Original 2 x) gelb — griin:  werden an Fa. Holder eingeschickt. Hiervon dient evtl.

[
: tellegs.
as eF
arafilieents@hei
Die N iefiing latter f i halb @ine

das griine Formblatt fiir die Beurteilung des Fremdher-

t der Antragsteller mit unserer
tick.

u erfolgen, z. B. 3/77 Schl.

(dritter Garantieantrag 1977 Schlepper). Die Bezeichnung Schl. (Schlepper) bzw. Pfl. (Pflanzenschutz) ist
unbedingt anzugeben, da die Bearbeitung von getrennten Abteilungen erfolgt.

Die Garantieantrage sind 4-fach (wei 2x — gelb

Nr. und das Rechnungs-Datum anzugeben.

— griin) innerhalb von 4 Wochen nach Eintreten des Scha-
t an Firma Gebr. Holder GmbH & Co., 7418 Metzingen,

ei en.
b cit@t werden. (Die Riickseite des jeweiligen
arfihicht ausgefiillt werden). :
(o] M @berschreiten, ist unbedingt die Rechnungs-

Das reklamierte Teil ist grundsatzlich frachtfrei ebenfalls innerhalb von 4 Wochen an Gebr. Holder GmbH &
Co., Maschinenfabrik, 7418 Metzingen, Abtlg. Kundendienst, (Bahnstation 7418 Metzingen), einzusenden.

hangezettel zu versehen, worauf folgendes stehen muR:
(vollstandige Anschrift des Vertreters bzw. Handlers)

Bei auRereuropaischen Kunden werden Holder-Teile nur im Bedarfsfall angefordert.

Falls ein Garantieantrag fiir Motoren gestellt wird, so darf der Motor vorher keinesfalls zerlegt werden, d. h.
der Motor muR komplett montiert (Lieferumfang Tauschmotor) auf unserer bekannten Palette transport-

sicher u ‘ sauber
stelle). Alle offen
unter Z

uns eingeschickt werden. (Lombardini-Motoren bitte an die jeweilige Lombardini-Service-

Lei Sigand zu ielle versg nhg | wi 1
ieb en ‘
3 |



e) Garantieantrage fiir Fremdteile, wie z. B. von Fa. ZF, F & S, JLO, Lombardini, Hatz, Briggs u. Stratton
usw., konnen in eigener Regie direkt bei den &rtlichen bzw. in der Nédhe befindlichen Vertretungen einge-

den. Uns iibengendgn Sie dann lediglich zur Information das zweite weiRe Blatt mit Diagonal-
Garantieantr@ges ormation’’. Sollte von der betreffenden Firma
keine Nigderl@ssungbzvils V die beanstandeten Teile an uns, wie vorher
_beschrielien, @inges@hdtWer en, bzw. bei denen man versucht hat, zu-
erfZu repariefén, icht angenommen, d. h. jeder Garantiean-
spr’ ird heféin

f) Garantieabwicklung mit Bosch (nur fiir Inland) siehe unser Rundschreiben 1/72 vom 25. 3. 1972.
Garantieabwicklung mit Hatz (nur fiir Inland) siehe unser Rundschreiben 1/75 vom 31. 1. 1975.

ur Original-Holder-Ersatzteile verwendet
X. nur die Kosten des entsprechenden Neuteiles

§ sagen sind unverbindlich. Garantie- bzw. Kulanz-
entscheidungen werden von unserer Kundendienstabteilung Schlepper bzw. Pflanzenschutz in schriftlicher
Form mitgeteilt. Ansonsten gelten unsere Garantiebedingungen.

kéhnen nach DienstschluB, ab 19.00 Uhr telefonisch gemeldet werden bei
r. 07381/2513. ;
inschl. Freitag 7.00—12.00 Uhr und 13.15—16.15 Uhr.

i)

k) kfragen bitte vorher folgendes feststellen:

Maschinen-Nr.: Motor-Nr.:
Evtl. Gerate-Nr.: verkauft am: Betriebsstunden:
Welcher Schaden ist eingetreten:

ng — Bild- und Bestell-Nummer:

4
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Deutsch

nd

e
ondefén sch und nur nach Uberpriifung bzw.
lich ich va@lh Werk als verbindlich bezeichnet

Die durch die Aufstellung eines Kostenvoranschlages bedingten Kosten, insbesondere die Kosten fiir die

Monteurentsendung, gehen zu Lasten des Anfordernden, auch wenn der Auftrag nicht oder in verandertem
Umfang ausgefiihrt wird.

C) I d e r&a:z:z:w
R4
Homepage







. X
~eritttaii ‘
Nachstehend elfiige Rich ntar all 2z egeben vo esverband der Berufsgenossenschaft e.V.

1. Sicherheitseinrichtungen und Schutzvorrichtungen sind zweckentsprechend zu verwenden, sorgsam zu behandeln,
instand zu halten und nach Bedarf zu reinigen. Ihr MiRbrauch, ihre eigenmachtige Beseitigung und Beschadigung

sind verb es ist rechtzeitigfanzuforde
Maschine el hturigen giiFre rn et leitungen in Betrieb gesetzt werden.
3. Das Fiille afig§to b d Stillstand des Motors erfolgen; das gilt nicht bei
Dieselmo
Das Rauc mgé Fed@r si il Ausilechseln von Kraftstoffbehalter und bei Ar-

beiten an oder in der Nahe von Kraftstoff enthaltenden Fahrzeugteilen verboten.
4. Messerbalken und Messer miissen in Ruhestellung und beim Transport verkleidet sein.

egen ist der Motor stillzusetzen. Das Reinigen hat maglichst nicht mit der Hand ,
at zu erfolgen.

5. Bei allen
sondern

hinenfiihrer den ihm durch die Holme gewiesenen Abstand von der Fraswalz
halten. Er rasenschwanz nicht ziehen, sondern vor sich herdriicken. Einrichtungen zum

7. Bei der Beforderung der Gerate, z. B. auch beim Wechseln der Arbeitsstelle, ist der Werkzeug-Antrieb auszuriicken.

8. Besteht in hiangigem Gelande die Gefahr des Umfallens der Frase, so ist sie durch einen Begleitmann mit einer
Haltestange oder einem:Halteseil zu halten, soweit dafiir Platz vorhanden ist.

9. Die Schut@Baube istffilir die Arbeitstiefe so einzustellen, daR nur der in das Erdreich eindringende Teil der Arbeits-

omepage




Aligemeine Hinweise
Mit Ihrem Holder Vielzweckgerit H 4 haben Sie ein handliches und vielseitig einsetzbares Motorgerat zur Er-

leichteru rer Garten- un@iGrillhdstiicksarbeiten erworben. Jahrzehntelange Erfahrungen und neueste Er-
kenntnisse i@KonstruktionsBlin ertigaRgstechai iNiqtagli moderne Vielzweckgerit in hervorragen-
der Weise. ,

Die Arbeit IHfem H & -GeFit s011 | e e ber itte lesen Sie deshalb diese kurzgefalRte
Betriepsanlefflingor dgfh erten lBin erkSam diifc ‘
Abb. 1'2eighIhne Vi Iseige MK o MBI at 10R s oglicAkeite s H 4. Sie werden feststellen, daR auch fiir

Ihren Bedarf das gewiinschte Zusatzgerét dabei ist.

Sofort beim Empfang und vor Inbetriebnahme durch Vertreter durchzufiihren.

Olstandgan den trollstopfen iirpriifen.

tl. nachfiillen, (siehe auch Abschnitt Wartung).

Handh
Die Ha rt t Starr mit deml Gerat verbunden, deshalb entstehen fiir die
Bedienu n B ru

83-10 bis 16 miissen die Handholme Type 1139-3 montiert sein.

Montage Holm-Spannbolzen: Der Spannbolzen und die Holme werden als Einzelteile geliefert. Um die Holmen-
verstellung einfach zu gestalten, muR der Spannbolzen beim ersten Zusammenbau im rechten Holm arretiert




Hodienungshebel Gas — Kupplung: Der Gaszug ist geschiitzt im rechten Holmrohr untergebracht. Der Gashebel
(C Abb. 2) ist in @milifnahe am rechtelflHIMn angebracht, damit er leicht mit dem Daumen bedient werden

kann. Bewegen Sie n i der kommt auf Touren. Gleichzeitig
arbeitet die automa pl Ve dungv otoPund Getriebe ist hergestellt.
Fihren Sie den Gas n Gagilveg, F tkupplung 16st sich und das Ge-
triebe bleibt giehen G pr@ln nuf@inen Heb@lzu bedienen.

Handholme 1139-3 (Abb. 1)

Diese Handholmen entsprechen den UV V-Richtlinien fiir triebradlose Motorhacken und miissen beim Einsatz
dor H 4 als Motorhacke montiert sein. (Mgptage siehe Seite 12).

o is Idie Grenze seiner Leistungsfahigkeit

Das am Motor angeflanschte Getriébe besitzt zwel"’Antriebsmodfichkeiten mit verschiedenen Drehzahien fiir
die Anbaugerate. Die Drehzahlen A mit 4500 U/min und B mit 1000 U/min (Abb. 4) sind auf die Zusatz-
Gerdte abgestimmt.

1 Engiish

ngen

verstellbaren Enddrehzahlbegrenzer (K Abb. 5). Er ist zwischen Tank
der — mit einem roten Griffstiick iiberzogenen Verstellhebel in Pfeilrich-
zahl in 4 Stufen von ca. 3500—4300 Umdrehungen pro Minute einge-

tung ausgerast
stellt werden.
Verstellhebel igRichtungl +
Verstellhebel i

Wichtig! Beim Einsatz mit Sichelrasenmaher Type 1169-2 Verstellhebel auf Markierung stellen (Abb. 5).

Technische Daten

Motor-Drehrichtung: Linkslauf (entgegen dem Uhrzeigersinn) auf Kurbelwelle
Antriebsseite gesehen.

Motor: nzi e ve er
Hubraum: 93 ¢m3
Bohrung: @ 58 mm

9 ;




Hub:

44 mm

Verdichtung: ] B

Leistung: : ‘ 2.7 ,7 PS) bei n =5000 min-1 (U/min)
E RWA-Membranvergaser 66 11 093
D chwungmagnetziinder

nk 1,5 10, vor o. T.
r
ube:

1 1/2 Umdr. offen
Bosch W 175 T 1
0,5 mm

Ziindkerze:
Elektrodenabstand der Ziindkerze:

25 Teile Benzin, 1 Teil Ol).
per - ndl SAE 40-50.
zt@lle konnen argerliche Motorstérungen verursachen.

Die g und"Cebensdauer des Motors hangt wesentlich von der Reinheit der Luft ab, welche
uber das Filter (D Abb. 4) angesaugt wird. Halten Sie deshalb

das Filter in sauberem Zustand, siehe
~Wartung — Luftfilter” (Seite 11).

der Motor in jeder Lage einwandfrei arbeitet, ist ein Membranvergaser mit Kraftstoff-

gebaut. Er ist lageunempfindlich und fiihrt dem Motor die erforderliche Kraftstoffmenge zu.
ng erfolgt mit dem Gashebel, er ist am rechten Holm angebracht.

st, wenn der Antriebsblock am Gerit angebaut ist.

pannhebel (F Abb. 4) zum Gerit zeigen, Liegt der Antriebs-
block am Gerit an, driicken Sie mit dem Finger die Spannfeder (G Abb., 4) gegen das Getriebe und drehen

gleichzeitig den Spannhebel (F Abb. 4) bis zum Anschlag in Richtung Motor. Sind beide Federn gespannt, so
ist die Verbindung Antriebsblock — Gerit hergestellt. ‘
Schalter (0 Abb. 13) in 0-St llung befindet.

Wightig! Vor jedem Start ist zu prifen, ob sich der Schnellstop-
S n dés 3 heb@lfca. : : en).
b. & schid@lhera : 2

e e e

)
BT SR —
SE.




Motor Starterklappe ge6ffnet lassen. Sobald Motor lauft, Klappe langsam 6ffnen. (Durch die eingebaute Kraft-
e (M Abb. 5) dlitfal das Betéitigen des Tupfers) Springt der Motor bei geschlossener Starter-

i nd Start wiederholen. Handgriff des
und kraftig weiterziehen. Handgriff

klappe nach
Reversiersta
nicht loslass

Ein ki rk b und die Maschine nach kurzer Pause
(ca. 5 Minuten) wieder gestartet werden soll, empfehlen wir dle Starterklappe (L Abb. 5) ca. 2/3 zu schlieRen.
Sobald der Motor lauft, Starterklappe (i Abb 5) wieder langsam 6ffnen.

Abstellen des Motors: Schnellstop-

ila arbre n werden, dazu Randelmutter (N Abb. 5)
bis zu ' ine
iel : Jahr ein | gewechselt werden. Oleinfiillmenge 180 ccm
i el 9" : piegel bis zum Kontrollstopfen (H Abb. 6).

Zum Olablassen wird der ontrollstopfen ausgeschraubt und der Antriebsblock auf die Seite gelegt, damit das
Ol auslaufen kann. Getriebedl einfiillen (Abb. 7). :

halter (0 Abb. 13) in Abstellposmon bringen (,,Stop’’ Abb. 13). Bei Ge-

Wartung Luftfilter: (Bei starkem Staubanfall taglich). Schraube (E Abb. 4) am Schlauchband I6sen. Filter
enzin auswaschen (schwenken). Trocknen lassen und in Motorendl SAE 40-50
abtropfen lassen, Der an der Patrone haftende Olfilm halt die Staubteile der

f Sauberkeit achten, der Motor dankt es lhnen durch langere Lebensdauer.

Wir em rbeiten von einem Fachmann durchfiihren zu lassen:
Ziindanlage nach jeweils 100 Betriebsstunden iiberpriifen.
Entkohlen von Auspufftopf und Zylinder nach jeweils 200 Betriebsstunden.

Konservierung des Motors: Wird der Motor iiber Iéngere Zeit nicht benutzt, besteht die Gefahr der Rostbildung.

Francais English

‘Espaiol



Achtung! Wird der K tstﬁfbehélter des Motors iiber langere Zeit aufgetankt gelagert, besteht die Gefahr
ntmischung d I-Kraftstoffgemisches. In solchen Fillen empfehlen wir dringend, bei Inbetriebnahme

-Knaftstoffgemiséh dmrch en
tofiund Vergasérsystem sowie Rbst
mmen.

Filh

cke 1 -10, 1

itt t zu mischen oder zu wechseln. Fiir verharztes !
n |b und auBerhalb des Motors wird keine Garantie

Aligemeines: Die Hacke wird in den Hackbreiten 30, 40 und 60 ¢cm geliefert, sieche Ubersicht (Abb. 1). Sie be-
steht aus: Getriebe, Hacksatz und Schutzhaube. Die Hacke erhalten Sie bereits betriebsbereit im Karton ange-
jefert. Si@brauchen nur d@Handholm@ Type 1139-3 (Abb. 1) am Hackgetriebe anschrauben und den An-

H reh ilpe robuste und wirtschaftlich arbeitende Motor-
1 H@€ken und Haufeln gekauft, so konnen Sie die Arbeits-
n Sie die nd8h auRen stehenden Hackmesser und die Verbreiterung
on u

o : Bié f 68 cm erweitern, so bendtigen Sie lediglich den Hacksatz.
60 cm Type 1183-8. Beim Haufeln wird anstelle des Auslegers der Haufelk6rper montiert. Sie kénnen damit in
einem Arbeitsgang Hacken und Haufeln . Das Streichbelch des Haufelkorpers und der Tiefenschuh kénnen auf
die erforderliche Breite bzw. Tiefe eingestelit werden.

it den Handholme Type 1139-3 einsetzen.

getriebe

zugfiilhrung mittels 4 Sechskantschrauben (S Abb. 9) am Segment montiert.

igung (T Abb. 9) zwischen Schutzhaube und Getriebegehause mit 2 Sechskantschrauben

it t dann der Druckknopf (D Abb. 11) den Gasschieber im Antriebsblock

Holm-Verstellung i
Die Héheneinstellung des Holmes richtet sich nach Ihrer KérpergroRe. Die werkzeuglose Verstellung ermdg-
licht drei Hoheneinstellungen und drei Seitenverstellungen.

erstellung wird der Verstellknopf (V Abb. 9) so weit gelost, daR der Handholm ohne groRe Kraft-

ing ahlt g ge erd@p dag itellkg Her uben.
i ofs eiehz enhalten
i i aste . Als Rastbolzen



Zusammenbau Antriebsblock - Hacke: Antriebsblock, Handholme und Hacke werden einzeln im Karton geliefert.
Bauen Sie ntriebsblock amedie iac’ke an (Abb. 10). Beachten Sie bitte beim Aufsetzen des Antriebsblockes,
)

um Hackgetriebe zeigen. Liegt der Antriebsblock am Hackgetriebe an, so driicken
Sie die Spann 0 > g den Spannhebel (A Abb. 10) bis zum

da e u i
i e espariilit, je Verbindung Antriebsblock — Hackgetriebe
’ 0 e nagll der sanleitung ,,Handholme 1139-3".
Montage — | : : Abb. 8) indie A mebohrung am Hackgetriebe ein und

sichern ihn mit dem Federstecker (G Abb. 8) ab. Beim Hacken wird das Gerat von den Hackwerkzeugen nach

vorne bewegt. Der Bremssporn (F Abb. 8), der im Boden Widerstand findet, bremst die Vorwartsbewegung der
Hacke je nach Tiefeneinstellung ab. ;
Merke:
Starten:
(siehe S

rde, Flach-Hacken = Bremssporn flach in die Erde.
etriebsanleitung ,,Antriebsblock 1100-2"
urg @ ische Fliehkraftkupplung auf die Hacke iiber-

tragen. e tigharbeitet die Fliehkraftkupplung, und die Hack-
werkzeul
Achtun orsc deVV zu beachten, d. h. beim Starten mul} die

Bedienungsperson auRerhalb der Gefahrenzone der Hacke stehen (Abb. 13).
Als Standflache fiir die Bedienungsperson beim Bedienen des Starters ist ein Sektor von 120° Offnungswinkel
symmetrisch zur Maschinenlangsachse anzusehen (Abb. 13).

gen von Zeit zu Zeit nachziehen. Der Olwechsel sollte einmal jahrlich vorgenom-
men we ) i ccm Getriebed! SAE 80. Bei senkrecht stehendem Getriebe reicht der Olspie-
einfiillen und ablassen am Kontrolistopfen (Abb. 12).

infach und zweckmaRig die Geratereihe zum Holder Vielzweckgerat H 4 aufge-
baut ist. Ein Getriebe besorgt den Antrieb der Gerate fiir Sommer- und Wintereinsatz. Diese Bauweise ermoglicht
eine preisglinstige Gestaltung, die es Ihnen erlaubt, die Gerate zu erwerben, die Sie als Grundstiicksbesitzer brau-
chen, um die anfallenden Arbeiten schnell und miihelos durchfiihren zu kénnen. Das Getriebe ist mit Ol gefiillt
reit. Abbildung 15 zeigt den Lieferumfang Fahrgetriebe Type 1162-1 und die Radzusatzge-

Abb.15)8llype 1484.1. W istun rder daist der Eiabau der Bagzusatzge
ighe: B¢ d etrigbe aulldi nn g :
i se.\Be st@@ken Rad@s affiten Sig bit - if
3




malen Bodenverhiltnissen in Fahrtrichtung zeigen. Fiir Sandbéden und Rasen ist die Montage der Réader in um-
hrter Richtung @i eMpfehlen. :
D ad wird durchilen

r AGhsaei j : i@klas Rad mit der einen Hand drehen, bis sich der Feder-

n Sie das Gerat auf die Rader. Nun schalten
) nach vorne legen.

Montage Antriebsblock - Fahrgetriebe: Wurden Antriebsblock und Holme getrennt geliefert, so kénnen Sie

bei der Montage des Antriebsblocks wie auf Abb. 17 und 18 gezeigt, verfahren. Beachten Sie bitte die Stellung

t = Hebel zeigen nach vorne. Gespannt = Hebel zeigen zum Motor.

cks dig-Keilwe Abb. 15) vom Fahrgetriebe nicht gleich in die
eiflvenig an der Kurbelscheibe (E Abb. 17). Liegt der An-

ger die Spannfeder (K Abb. 18) gegen das Getriebe

Abb. 18) bilzum Anschlag in Richtung Motor. Sind beide Federn

glie ungAE sbld gethliebe hergestellt. Wurde der Antriebsblock ohne Holme
aufgebaut, so montieren Sie denselben nach der Anbauanleitung ,,Handholme 1139-1" (siehe Seite 8).

Montage Schaltstange: Die Schaltstange (B Abb. 19) wird zuerst in die Fiihrung am linken Holm eingefiihrt.

Dann Sicherungsbiigel am Schalthebel (C Abb. 19) hochdriicken, bis sich die Schaltstange in die Bohrung des-
d einrasten |aRt. {

dem Starten: Im Fahrgetriebe Leerlaufstellung einschalten, dazu Schaltstange

§9 .,Aus” (Abb. 20). Die Kurbelscheibe (E Abb. 20) dreht sich mit dem Motor:

t ein Gerdt an das Fahrgetriebe an, damit die Kurbelscheibe abgedeckt ist.

tarten, lesen Sie bitte die Betriebsanleitung ,,Antriebsblock 1100-2" (siehe Seite 9).

aufmerksam durch. -

Bedienungshebel Gas - Kupplung: Der Gashebel (N Abb. 20) ist in Griffnahe am rechten Holm angebracht und
it demBaumen leicht zu be ie den Gashebel nach unten, so geben Sie Gas und der Motor

1SC - p | ie nur




Wartung: Bei waagrecht steh Getrlebe reicht der Olspiegel im Fahrgetriebe bis zum Kontrollstopfen
(M Abb. er Olwechsel Ite inmal jahrlich vorgenommen werden. Die Oleinfiillmenge betragt 500 ccm
Getriebeol

iebeo E 38. Der @ik ro top, ta nfu blaB-Stopfen. Zum Einfiillen bzw.
Ablassen miill daSiiGetrigle i elg te L acht . (Abb. 21).
Mes n 118E ' i

Allgemeines: Mit dem fingerlosen Messerbalken haben Sie ein Schneidwerk erworben, das zum-Grasmahen,
Mulchen und Rasenmahen eingesetzt werden kann. Ein Verstopfen durch liegengebliebenes Mahgut gibt es
nicht, deshalb kann das Gras beim Mulchen liegen bleiben.

im Karton angeliefert, so schrauben Sie
ben an das Obermesser (B Abb. 22) an.
(C Abb. 23), die mit Sechskantschrauben
Gleitsohlen konnen auch verstellbare Gleit-

Anbau Messerbalken am Fahrgetriebe: Zum Anbau des Messerbalkens legen Sie die Maschine auf die Holme.
Stellen Sie die Holme in der Hohe so ein, daR die Aufnahme (D Abb. 24) ca. 60 cm iiber dem Boden steht.

Nun nglhmen Si cglgnl ken und fiihren den Tragzapfen (F Abb. 24) in die Aufnahme (D Abb. 24) ein.
Beachf@éh Sie da itnehmerzapfen an der Kurbelscheibe (H Abb. 24) in den Fiihrungsteil (G Abb. 24)
des M der Balken an der Aufnahme (D Abb. 24) an, so stecken Sie den Klappsplint

(K Ab! n (F Abb. 24) und damit ist die Verbindung Messerbalken - Fahrgetriebe herge-
stellt. '

Vor dem Start lesen Sie bitte die Betriebsanleitung ,,Antriebsblock 1102’ (siehe Seite 8/9) und ,,Fahrgetriebe
1162-1" (siehe Seite 13/14) aufmerksam durch. Beachten Sie bitte vor dem Start, daR der Fahrantrieb abge-
schaltet ist. Der Aufenthalt von Personen vor dem Messerbalken ist nicht erlaubt.

Wart . Ein Gefidt kann nur beste Leistungen vollbrmgen wenn es in Ordnung ist. Mahen Sie deshalb nicht
pfem

English

1
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Br

neeschlieuder 1190-1

Die Schneeschleuder, mit einer Arbeitsbreite von 45 cm, raumt miihelos die Schneemassen weg, die mit dem
Schneerdumschild nicht mehr zu bewiltigen sind.

Mit der

rdrehen des Auswurfs (484 Abb. 26) die Wurfrichtung be-
S ken der Umlenkklappe (485 Abb. 26). Beide Ein-
altnissen angepalte Schneeablage.

nd Holme stehen fertig montiert fiir den Anbau der
N déhana Telle einzeln angeliefert, so beachten Sie bitte beim Zu-
etriebsanleitung (siehe Seite 7;8/9; 13/14). Beim Zusammenbau der Schnee-

Sie bitte den Text mit Abbildung 26.
Schieben Sie das Lagerstiick (473 Abb. 26) (in Fahrtrichtung gesehen) von rechts in die Lagerbohrungen am




Kehrmaschine 1191-1

Das Kehren, at und zudem noch zeitraubend war,
kann heute g rden. Arbeitsbreiten von 60 und
80 cm und dglei : arpel i ie Wirtschaftlichkeit des Gerats. Mit
nur wegigen i ; i i ingll an das Fahrgetriebe angebaut.

‘ P i#Pe sein, so betrifft die Neuanschaffung

lediglich die Kehrmaschine; wahlweise mit oder ohne Seitenbesen.

Zusammenbau Kehrmaschine ohne Seitenbesen. Wurden Antriebsblock, Holmen und Fahrgetriebe einzeln im
KKarton geliefert, sg montieren Sie kiitte die genamnten Teile nach der zugehorigen Betriebsanleitung (siehe Sei-
). Beim Zusanfilienbau derfi{ehrmaschine beachten Sie bitte unsere folgenden Montage-

rauben, dal3 der Bolzen zur Riickwand
lerfikge A echskant-Muttern M 8 verwenden.
chra

ant- 8 X"20 an der Riickwand der Kehrmaschine be-
festigen. Zur Sicherung der Schrauben werden Federringe A 8 unterlegt.

Den Riemenspanner (3 Abb. 27) so auf das Mittelstiick der Kehrmaschine auflegen, daB die Spannrollen zur
AuBenkante zeigen. Mit der Sechskant-Schraube M 8 x 20 (4 Abb. 27) und Federscheibe B 8 im inneren Lang-
loch de schrauben. Auf die zweite Sechskantschraube M 8 x 45 (5 Abb. 27) wird die

n und 2 Sechskant-Muttern M 8 (6 und 7 Abb. 27) aufgeschraubt. Die Feder-
-Mutter legen und die Schraube so tief in das duBere Langloch einschrauben, bis
ine Sechskant-Mutter M 8 aufgeschraubt werden kann. In den Biigel (8 Abb.27)

; die bereits seitlich montierten Gewmdebolzen (11 Abb. 28) stecken und mit
Sechskant-Muttern M 8 (12 Abb. 28) befestigen.

Nun wird das Fahrgetriebe so an die Kehrmaschine herangefahreh dalB sich der Einsteckbolzen von der Kehr-
in das Lagerrohr vom Fahrgetriebe einfiihrt. Achten Sie bitte gleichzeitig auf das AnschluRstiick. Da-
en desselben mit den Befestigungsbohrungen am Fahrgetriebe-Unterteil decken, wird die
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gen und zu den Spannrollen fiihren. Den oben laufenden Riemen in die Keilriemenscheibe (17 Abb. 28) und
18 Abb. 28) einlegen. Keilriemen (15 Abb. 28)

den unten laufende ieqggen mit dem Riicken in die Spannrolle (
scheibe (19 28) auflegen. Die Keilriemenscheibe mit aufge-
aiget@iEbe stétken und mit der Augenschraube (20 Abb. 28)
iefe hinten in die Kurbelscheibe, damit dieselbe
er Ri@menschei

e Antriebskeilriem
diglur be Vi
b it
. 29). pge missen die Schrauben am Riemenspanner lose

Der Keilriemen wird von der Zugkraft der Feder gespannt. Trotzdem i

vorteilhaft, bevor derselbe mit den Schrauben fest mit der Kehrmaschi
Den Schmutzkasten (21 Abb.

ach vorge klappen.

st ein Nachdriicken am Riemenspanner
ne verbunden wird.
28) von vorne in die Flacheisenschienen einhdngen. Riemenschutz (10 Abb. 28)

e so eingestellt, daR die drehende Kehrwalze auf der
falsch eingestellte Kehrwalzen unterliegen einem sehr

Hen'die Schiratiben (32 Abb. 30) und (33 Abb. 31) geldst. Wie Abb. 31 zeigt,
sitzt die Schraube hinter der groBen Riemenscheibe.

Bei richtig eingestellter Kehrwalze wird der Arbeitsraum der Kehrmaschine von den Gummileisten gegen den
Bogen abgedichtet. Achten Sie bitte darauf, daR die vor der Kehrwalze angebrachte Gummileiste immer am
oden anliegt.

191-70. Seitenbesen (22 Abb. 30) und Spannrolle (23 Abb. 30) sind bereits am Hebel-
angebaut. Schrauben Sie bitte mit der Augenschraube (25 Abb. 30) den Hebelarm lang

elarm kurz an; vorher Federscheibe unterlegen. Die Bundschraube (27 Abb. 30) in
bb. 30) stecken. Auf den Gewindeansatz der Bundschraube eine Scheibe auflegen.

ragrahmen befestigen. Das Exzenterstiick muf




Umstellen des Seitenbesens in Ruhestellung wird die Randelschraube gel6st, der Seitenbesen hochgehoben und

, S0 wird die aube ( 30) geldst und der Hebelarm kurz im Langloch nach
er i a sraighen, $0 k die®Augenschraube in die nachste Gewinde-
erd
tzkasten c 2ntleckt werdén, it der angesammelte Schmutz nicht vor
S Keilriemen ni ntetten fassen, sondeérn n annen. Wurde der Keilriemenspanner be-

schadigt, so muB er wieder so ausgerichtet werden, daR die Riemen nicht von den Spannrollen ablaufen. Be-
schadigte Kehrleisten miissen ausgetauscht werden, damit die Auflagefliche der Kehrwalze auf den gesamten
Durchmesser gleich ist. Bitte reinigen Sie den Luftfilter des Motors sorgfaltig. Je groRer der Staubanfall, um so

bi Sd eififach zu eF\des Zusatzgerét zu lhrem H 4 Vielzweck-

, welcher auf Seite’® beschrieben und auf Abbildung 7a ersichtlich ist, muB beim Ein-
satz mit obigem Maher auf die am Kraftstoffbehalter markierte Stellung eingerastet werden. In dieser Stellung
erreicht der Maher die erforderliche Schnittgeschwindigkeit.
Seine Arbeitsbreite betragt 45 cm. Die solide Stahlblechausfiihrung entspricht den neuesten Sicherheitsbe-

i s88hschaft. Der zweckentsprechende Radantrieb gewahrleistet ein nahezu miihe-
pllung ermdglicht eine einstellbare Schnitthohe von 2,7 — 6 cm.

Arbeitsstellung klappen und Sterngriffschrauben (A Abb. 34) von Hand gut
Aufsetzen des Antriebsblockes auf den Sichelrasenméher die beiden Viel-

er PaBstift in seinen Sitz eingefiihrt werden miissen (R Abb. 35). Sollte die je-

weilige Vielkeilwelle nicht in die entsprechende Muffe einrasten, schalten Sie den Fahrantrieb ein (ausrasten

des Hebels am linken Fiihrungsholm) und bewegen Sie den Maher vorwirts und riickwirts. Haben Sie damit

keinen Erfolg, drehen Sie am Messer (B Abb. 39) bis der Antriebsblock sitzt. Driicken Sie nun die Spann-

feder (C Abb. 36) in den Federsitz (D Abb. 35) und drehen Sie gleichzeitig den Spannhebel (E Abb. 36) jeweils

g agschi b s
lager (GIAbbES7).
jer Vefiackling bglgefiigté Praliblech am
19

ube wieder fesfflezd@en. In der Ruhestellung wird der Keilriemen entspannt. MuR der Keilriemen
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Die Schrauben (M 6 x 10) mit Federscheiben und Muttern liegen in einem Plastikbeutel verpackt bei.
r dem Starten R @gr Fahrantriebs-Handhebel gezogen und eingerastet werden.

nn Sie die Inbefifiebnahme ntri s It. igbsanleitung durchgefiihrt haben, ist der Sichel-
rieBSfertig. ~ :
itthafle k@hn V@rne 398und Hilhte . 38) in drei verschiedene Schnitthéhen, 27, 40
geste!ItjWer

Sicherheitsbestimmungen fiir Sichelrasenmiher nach DIN 1856
1. Die Bedienungsperson des Sichelrasenmih
bereich des Gerites.

ers tragt die volle Verantwortung gegeniiber Dritten im Arbeits-

f Bedienungsperson den Sichelmiher nicht hochkanten,

d4dl das Schneidwerkzeug in die von der Bedienungsperson

gy soritlarf sich auch nicht an der Auswurfseite befinden.

den, ist der Motor vorher abzustellen und der Stillstand
uBerhalb des Rasens ist das Schneidwerkzeug abzuschalten.

und das Verstellen der Schnitthéhe diirfen nur bei still-
gesetztem Motor und abgezogenem Ziindkerzenstecker vorgenommen werden.

6. Der jhrungsholme gegebene Sicherheitsabstand ist stets einzuhalten. Beim Mihen an Boschungen
] esondere Vorsicht geboten.

s Ge rch Auffahren auf ein festes Hindernis einen StoR

erlitten, muR eine fachmannische Uber-

gt vor: Lésen und entfernen der beiden Verschraubungen
heibe und das Antriebsrohr (J Abb. 40) so weit in Pfeilrichtung

t durchfiibren 13R¢ (K.Abb. 40
m@au’rd a er er rick-
U

der Antriebswelle (S Abb. 40). Die Keilriemensc

schiebeflj bis sich der Keilriemen lei
Achtu D:Oen




Maesserwechsel: Um das Propellermesser festzustellen stecken Sie den Dorn des Ziindkerzenschliissels durch

die Bohru Getriebegehausés iMdie Bohrung der Propellerwelle (O Abb. 41). Offnen Sie die Schraube
(P Abb. 39) Messei 13 (38si

ess tissen auf beiden Seiten gleichmaRig
Abb. 41a).

emotage. Eine regelmaRige Uberpriifung
erden.

e Seite 13/14).

appsplmt (B Abb. 42) sichern. Halterung (C)

Mit Stecker (D Abb. 44) an der Befestlgungsbohrung am Fahrgetriebe abstecken und mit Federstecker sichern.

Transportmulde wie Abb. 45 zeigt an der Halterung einhangen und mit Federstecker sichern. Transportmulde -

nach hinten legen und mit Handhebel-Arretierung (E Abb. 45) sichern.

Zum Elden ArIierung |1" n und Mulde nach vorn abkippen.
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Warranty conditions and instructions for the handling of claims




A) Important instructions for our customers

| : ,
urell§’ wargant gr@hted™for fallitle§§ matefial workmanship, according to the relevant standard
, @l the f@EtoMl nelll tr pleément
is r per tarting w ate of delivery through the dealer, resp. the
date of the first official registration of the tractor. However, warranty expires at least 24 months upon
shipment of the tractor, resp. implement ex factory.

.

’

and | r parts, gaskets, spark plugs, glower lamps, rubber-

m pt@@from warranty.

eration if Whas been filed with the manufacturers, through their
eteglion of the failure,

Adjustment is made according to the manufacturers’ decision, either by repair, or by replacement of the faulty
e factory-new tractor, or implement, is responsible for the carrying out of repair

en acknowledged by the manufacturers, they will bear the costs for the least expensi-

Il as the costs for reassembly of the replacement parts, in accordance with their fixed

is made for parts which have proved to be faulty in material or workmanship, and such
i damaged as a result thereof. Replaced parts become the property of the manufac-

to them, freight paid to destination. Because of the high costs involved from overseas
must only be returned if expressively asked for by the manufacturers. All other parts must be re-

turned to the local agent who will keep them for inspection through the manufacturers till he will be allowed to
scrap them.

acturersgminstructions regarding the settlement of warranty claims, as issued in their relevant Circular Let-

mepage

~ 2



ot
irgd b
angico

&

mage or failure|ésullling from improper handling or maintenance, as well as storage,
n damages, wil Il under manufacturers’ warrapty. i
|y @k pireshl: ;
ntylihas b r er, 88als h been braRen or removed, the tractor has
stal a pfi@ther m@n han the original ones,
bf p to the manufacturers, or the Holder
- Mefund for -sefillice periodsgibr for other direct or indirect damage,
~ |§ not grante

Ulalms for a change of the purchase agreement, or for a reduction of the purchase price, are excluded.
der warranty.
rach or 7410 Reutlingen, Federal Republic of Germany.

(for tractors, two-wheel tractors, power units, power mowers etc.) i
The orange-coloured warranty file card must be returned to the Service Dept. of Gebriider Holder, entirely com-
pleted in type-writing, and duly signed, within 4 weeks upon sale of the machine.

(for Holder
If a Holder

Frangais




3. The orange and pink arrm@nty cards are filed under the corresponding country, type of machine, and in sequence

ial numbers. Alfvarranty claims are entered in this file to be used for the purpose of statistics.
4. Warggn laim
Forfubraiitting Warrdfity &l W se Be for@k procurediby Messrs. Holder and proceed as follows:
shee or s files
Pink sheet: + for agent’s files

White-yellow-green sheets: Return to Messrs. Gebriider Holder, Metzingen.

The green sheet is, if applicable, submitted to the manu-
facturers of components of other origin installed in Holder

trac nd machinery, whilst the yellow sheet is filed at
olQi8r's for the purpose of statistics.
cef@luring the dliirent year, e.g. 3/74 Tr (third warranty claim submitted
nd

TH@ktors, resp. Pl = Plant Protecion Equipment because the
erent departments.

andled by di

b) Complete the claims thoroughly in typewriting, and submit them in triplicate (white-yellow-green sheets) to the
After-Sales-Service Department for tractors, resp. plant protection equipment, of Messrs. Gebriider Holder,
418 Metgingen, wiglain four weeks of the breakdown.

compl s may have to be rejected. The reverse page of the forms is for manufacturers’ use only

c) ries parts pertaining to warranty claims must be sent to Gebriider Holder, 7418 Metzin-

A strong label, giving the following details, must be affixed to each returned part:

Sender: agent’s resp. dealer’s full address




f

When returni ines, these mug@inev@r be dismantled, but must be shipped entirely assembled (version re-
placement engindl and in scrupul@lisly clean condition, mounted on our engine transport pallet, safe for ship-
ment, Inlet and piges, the sed.

Warranty claims BEHeRDr i 9. Bk & S, JLO, Hatz can be submitted direct
i ) e the first, white sheet of the claim

- e RO Dra age ) nufacturer in question exists, the
ulaimed parts should be sent to Holder, following the procedure explained above. Parts, or components, which
have been repaired, dismantled, or tampered with before their return, are not accepted by the manufacturers,
andd any claim for these will be rejected from the beginning. :

1) We should out to the facthat, accordilig to our warranty conditions, no compensations can be

made for er et ns@s, s - t-0 pe , or costs involved for the removal
and attach io od ihp

') Any conse 0 h {@ve e) @ non qbligdbry for us because decisions regarding
warranty o fair dealWhg’’ are cipally give itin aftér-sales-service departments for tractors

of plant protection equipment.

) I xceptionally urgent cases can be reported after office hours (from 19.00 hours — 7 p.m.) to Mr. Feind, Phone
No. 07381/8262.

Office hou MaRiday to y: 7.00h to 12.00 h (7 to 12 a.m.)
d 13.15h to 16.15 h (1.15 p.m. t0 4.15 p.m.)
i) When repofling breaflo telephone, please make sure to have the following details at hand:

Model:

Implement No.: Date of sale: Operation hours:

Machine serial No.: Engine serial No.:

Nature of breakdown:

DescriptioIillustratI number and part number of involved parts.

Frangais
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5. If, during or after the warrant

y period, the dealer or tractor owner asks for a factory mechanic to be sent,
the mechanic’s travellin

expenses are to be borne by the firm or person issuing the demand.
mitted upon special request and after inspection, resp. dismantling of the object

ated 1@ b igatory, must be regarded as non-obl igatory.
arly those gating a mechanic, are to be borne by the
ute@iat or uted in a different manner.

GEBRUDER HOLDER
Maschinenfabrik

Metzingen, 1st October 1974
supplemented on 2nd AprI1975

Holder
H4

“Homepage




General Information

With your H H 4 you have chBed a nice little engine-powered unit which will come in handy to facili-
Your H 4

1ute the jobs to B8 d in yeur gardegg or pie d. Thi dern, multi-purpose unit combines
chiflical aghlievéients with decades xpefiend@lin th€ design and production of small motor
er §ou a cellent|ser follow oullingtructiof$ to the letter. Therefore, please

fead this care :

Ideally the lates
units,

1. 1 shows all combinations which are possible with the H 4. You will find that implements and accessories are
avallable for any desired application.

To be carr t and before taking machine into operation.

out by @gent immediatel§f upon rece

Check oil | -upl (see nder, ,.Maintenance’’.)

Handle B :

Attention: 6 @andle-Bars &pe 1139-3 must be used.

The handl @hasic Pbut #ey are spring-loaded thus avoiding any

Inconvenience through vibration for the operator.

Assembly Handle Bars — Clamping Bolt: Clamping bolt and handle bars are supplied as separate components. In
order to fagilitate them@djustmepiwof the handle bars, the clamping bolt must be arrested in the right-side handle

bar, For t ing bolt (B Ill. 2) from outside into the head of the right handle bar. When doing
50 make su astic part) can be easily moved to and fro on the clamping bolt. The gas slide
serves as a : rottle is opened. Before the adjustment knob of the clamping bolt (B 1li. 2)
comes flus dle bz esistance is felt on the retaining ring (A lll. 2). To overcome this resistance,
give the ad i blow with your hand. After the retaining ring has caught, the clamping bolt is

firmly connected with the handle bar.

Assembly handle bar — drive block: Take the right handle bar and put the clamping bolt into the bore of the
drive blockgldll. 3), pgt the left handle bar onto the clamping bolt and tighten both handle bars on the drive block
by turning e adjustiilent kngb (D 111, 3)

Espafiol

Francais

2




Operation lever gas — clutch: The gas Bowden cable is situated in a protected position in the right handle bar.
hrottle lever (Qgill. @) is fitted near the handle grip of the RH handle bar, and can be easily operated with

umb. Open th@throttle le moyi own With the engine speeding up, the automatic flywheel
clugéh isliseng@ed Bnd Bhe ion
Hapd| 3988 (Il 1
Comiply ty F€guld@tio st it@cultiy@tors. For assembly instructions see page 33.

rive Block Type 1100-2 :
Running-in period: During the first 20 service hours, the engine must not be operated under maximum load.
The gearbox flanged to the engine offers two possibilities for transmission. Speeds A with 4500 rpm and
peeds ith 1000 rpm @M. 4) are ched to the implements.

lighitation device (K Ill. 5) installed between tank and
h its red handle grip — in the direction of the arrow,
tween approx. 3500 to 4300 rpm.

Anti-clockwise as viewed on the power take-off side of the crankshaft
Two-stroke petrol engine ST 96 with rewind starter

90 cc

52 mm dia.

44 mm

Compression ratio: 87 1

Capacity: 2,7 kW (3,7 HP) at n = 5000 min-1 (rpm)

Carburettor: Encarwi diaphragm carburettor 6611093

Ducati Flyhweel magneto ignition

1,524




Nefuelling: Petroil-mixture 25:1 (25 parts of petrol, 1 part of oil).
ded petrol (ndiSup®¥ petrol), and two stroke branded engine oil SAE 40-50.

Take care that el isgcleangaecalise particles i nt engine trouble.
Alr filter: Perf@imagiBe andiServie |il§ deg : t de nness of the air which is sucked in by
the filte . Therefare, p this uI sly ¢ .Nl@intenance of Air Filter”’, page 32).

Carburettor: Thanks to a diaphragm carburettor with fuel feed pump, the engine will run smoothly whatever
position the unit is working in. This type of carburettor is insensitive to changes of position and will always lead
the required fuel quantity to the engine. The gas is controlled with the throttle lever fitted to the right handle bar.

iwve block has been attached on the imple-
. 4) must point in the direction of the im-
our finger the clamping spring (G Ill. 4)
11l. 4) in the direction of the engine as far

: i lock and |mplement has been effected.
Important! Prior to starting never forget to make sure that the instant cut-out switch is in neutra ,,0" position.

Starting the engine: Open throttle lever approx. 1/3 (move lever downwards). Open fuel cock. For this pur-
put as far as stop. When starting from cold close choke (L Ill. 5). If the engine
on as engine runs, slowly open choke. Thanks to the built-in fuel feed pump,

the tickle e engine will not spring to life with the choke closed, after the 2nd attempt,
open cho rocedure. Pull out the handle of the rewind starter slowly till a resistance is
felt, then . Do not let handle jerk, but let it slide back slowly.

A special hint: If the engine has been under high stress during a cultivation job and is to be restarted after a short
break of approx. 5 minutes, we recommend to close the choke (L Ill. 5) approx. two thirds.

As soon as engine has sprung to life, open choke (L 1ll. 5) slowly.
al case 0

Shutting
turn insta
cock by t

Jia to
11I8b) as

ine off o
ing In

ras
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Maintenance of gearbox on engine: Change the gear oil once a year. Oil filling quantity 180 cc SAE 80 gear
oil. In vertical positj

oithe engine the oil level must reach the control plug (H IIl. 6). To drain oil unscrew
ol plug and pullithe drive block on its side to caus oil to flow out. Top-up with gear oil (lIl. 7
te e offir Biltef (Dajly in@8se opment). Slacken screw (E IlI. 4) on hose clip.
Reflloveilter (B 11188) tr i i ip dry and put it into SAE 40-50 engine oil.
Take o dry@ Thgloil i ridge takes up the dust particles of the sucked-in air.

Fuel strainer: When refuelling please pay attention to utmost cleanliness, and the engine will pay it back
with a long service life.

We recommend to have the followings
ignition systerfillevery 100
ze gfRatShan lin@er 3

obs carried out by a skilled mechanic:
peration hours.

p hours.

e engine ol of service for some period of time, there is danger of
: an@lpiston bearing surface, unscrew spark plug and spray
into the carburettor inlet 8—10 cm3 anti-corrosion oil (viscosity SAE 30) of reknowned mineral oil companies.

Thereby, operate the starter several times. For outside conservation of the engine, we recommend the use of anti-
corrosion oils of the large mineral oil companies.

ine is stored away for a longer period of time with fuel in the tank, there is danger of de-
mixture. In such cases we recommend to newly mix the petroil mixture by means of

g the unit back into service. No warranty is granted in case of resinuous fuel or carburettor
p@rrosion of the engine internally, or externally.

General: The cultivator is available in three different working widths of 30, 40 and 60 cm (11" — 15" — 23")
(see 1. 1). The cultivator consists of : gearbox, hoeing tines and protective hood. It is supplied ready for opera-
ion, paciged in a cardboard box. Just screw the handlebars type




For ridging fit the ridger inste e jib. This enables hoeing and ridging in one. The required width or depth

raper blade, or the depth control.

k — Gulti i ultivator are supplied in separate cardboard
ve bigek : . i : by take care that the clamping levers

' i is flush with the hoe transmission,
) t aneously move the clamping lever (A IIl. 10)
in the direction of the engine as far as stop. If both tension springs are tight, the connection between drive block
and transmission has been effected. When assembling the handle bars, please pay attention to the instructions in
the ,,Operation Manual Handle Barg Type 1139

efil by means of 4 hexagon screws (S 1. 9).
onngs an@ gearbox, using 2 hexagon screws (U 11, 9).

=Tt actuate the gas slide in the drive block.

Adjustment of handlebars
Height adjustment of the handlebars depends on the size of the operator. The handlebars can be adjusted to
hree different positions laterally.

For heig i : he adjustment button (V 1ll. 9) so that the handlebar can be moved to the
desired i using force. Then retighten the adjustment button.

Lateral
back on the jib. Thus the hand

by pulling the entire handlebar upwards (lIl. 11), and simultaneously holding
ebars can be brought to the desired position where you will have to let them

catch. The upper section of the jib serves as a ratchet bolt.

Francais
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OWEr is transmitted to the cultivator through the automatic flywheel clutch. Open the
n

Ily. The engin
thr@8tle jgver a e sp D; si usl wheel clutch comes into action and the hoeing
tindSirot@te.
Importapt! W ngigul erat sta lear of the hoe shaft. -
P13 sh th®operato and sideways be the cultivator when starting it.

Maintenance: Tighten screw connections from time to time. Change oil once a year. Filling quantity 250 cc
SAE 80 gear oil. In vertical position of the gearbox, the oil level reaches the control plug. Fill in and drain oil

2-
girac{Eal arggngalent of the H 4 Multi-purpose Unit. The different im-
gncin wi re all'driven by one gearbox. This design allows the unit to

active price including all the implements necessary for any job a smallholder has to do.
The gearbox is filled with oil and ready for operation. lll. 15 shows the gearbox with drive wheels type 1162-1
including wheel weights (A IIl. 15) Type 1194-1. These are required if a high transverse action is necessary.

Starting: Before starting the engine, read the Operation Manual ..Drive Block 1100-2", see page 30, very
t:[
i

box: Put the gearbox on its side and if wheel weights are to be fitted, slide one of them
itting the wheel take care that, under normal soil conditions, the arrow on the tyre points
or sandy soils and lawns it is recommended to fit the wheels in reverse direction.

OTMlg pin (G lil. 16) the wheel is connected with the axle, The spring pin will catch in the
axle witWout difficulties, if you turn through the wheel with one of your hands till the spring pin

meets the marking on the axle. In this instant push in the pin with your other hand. If both sides have been

assembled as described, put the unit upright on its wheels. Now push the selector lever (C IIl. 17) forward to
start the transmission.

(H . 17);
(D 111. 15)




E

ol the gearbox not mesh when fi tinithe drive block, slightly turn the crank disk (E IlI. 17). If the drive block
I8 Hush wit gearbox press tension spring (K Il1. 18) with your finger towards the transmission and

simultaneousiylurditensiofillevell (HBlI. r as hatg s in the direction of the engine. If
both springs ag@lstraihed thi@ cofihecBibn betweelidrivé blockian nsmission has been effected. If the drive
digtba escri i

block has beerittadl with@lit 7 e a din eration Manual for ,,Handle Bars
11301

Assombly of Selector Rod: Insert selector rod (B lll. 19) first in the guidance of the left handle bar. Then press
fixing shackle on selector lever (C l1l. 19) upwards till the selector lever can be slid into its bore and will catch
therein,

arbommi neutral by moving selector rod (B Ili. 19)
e engine, therefore always attach an imple-

it
p 30 very carefully before starting the engine.

Throttle lever — clutch lever: The throttle lever (N Ill. 20) is situated on the RH handle bar below the handle
grip and can be easily operated with the thumb. Open the throttle lever by moving it downwards. With the
ungine speeding up, the automatic flywheel clutch comes into action. For driving start the gearbox in idling.
Move th tomatic flywheel clutch comes into action. For driving start the gearbox in
11l. 20) to position ,,Ein” = On, open throttle lever, and the vehicle will move.
hrottle lever.

tands on level ground, the oil level of the driving gearbox should reach con-
®Change oMonce a year. Qil filling 500 cc SAE 80 gear oil. The oil control plug serves
simultaneously as filter and drain plug. Before filling in or draining oil see that the gearbox has the proper
position. (11l. 21).

tter B@ Type 1165-1 (1165-2)
j ss o tt i
grass, re agrass can i
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Assembly of cutter knife head and slides: If the cutter bar has been su
head (A 111. 22lbnt® the top kni
234mshoy

pplied in its original packing, screw the
fe (B lI. 22) with the self-locking screws. Tighten screws firmly with
thegli fi @b the hexagon screws on the back of the cutter
e 1165-70 can be used.

40

w

n @ miSSion: BOr gitach t of the cutter bar put the machine on its handle

; es Il. 24) is approx. 60 cm (23"') above the ground.

Now take the cutter bar and insert the carrier pin (F 11I. 24) in the seat (D 111. 24). Thereby take care that the
follower pin of the crank disk (H 111. 24) slides smoothly into the guide (G IIl. 24) of the knife head. If the cut-

ter bar is flush with the seat (D Il1. 24) put the dowel pin (K I1l. 24) through the carrier pin (F I1I. 24) to obtain
he conngetion between rfilbwer cuttelbar and drive transmission.

bl 1101" (page 30) and ,,Drive transmission 1162-1""
Beaflihas been disconnected. Persons are not allowed to

Maintenance: An implement only performs well if it is in

If a bad cut is obtained in spite of the knife being sharp,

the screw (N Il. 25) must be uniformly readjusted in
order to increase the pressure of the four guide plates on the knife and also on the fixed counter knife. Thereby
he knifegmust still

jve a slight play. This will guarantee a perfect cut. Oil the moving parts from time to time.
i#88and carrying out other jobs on the mower, the engine must be shut-off!
upper (moving) knife after every 3—4 operation hours and, if necessary, regrind.
ower carried out by a Service Station. Use only original spares.

gh Type 1190-1

The rotary snow plough has a working width of 45 cm (17"
can no longer be dealt with by the snow blade.

perfect order. Therefore, never mow with blunt knives.

) and clears effortlessly such masses of snow as

ion of discharge can

be adjusted as desired by turning the discharging tube (484 1II. 26) with the

wi is contealled by ghiing th iele baff 1.
: m af ch&¥ge offhe




~ Assembly of the Rotary Snow Plough Drive block, drive transmission, and handle bars, have been assembled

irection) into the bores of the

elet (474 1ll. 26) into the remaining
the drive transmission and hook the
wolm of the retaining clip into the support piece. Now attach the housing ass. (483 lll. 26) to the drive trans-
mission by sliding the carrier pin of the housing into the bore of the drive transmission. Place dowel pin

(4706 111, 26) in the bore of the carrler pin and secure. Place discharge tube (484 1ll. 26) with assembled guide
baffle in - hexagon screws (476 l11. 26) into the guides and tighten
(serow he| 86 Ill. 26). Insert crank with pressure
apring in e two clamping pins. Insert cog wheel
of crank g eyelet (474 1ll. 26). Attach scoop (479
i, 26) t 26).

akes a quick and easy job of sweeping which, if done by hand, is strenuous
orking widths of 60 cm and 80 cm make the self-pick-up machine a most

e sweeping machine on the drive transmission is quick and easy.

, handle bars and drive transmission, you will only need the sweeping machine,
which is supplied optlonally wnth or without side broom.

Assembly of the sweeping machine without slde broom. lf drive block handle bars and drive transmussuon have

Espafiol -

Frangais
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(3 11l. 27) onto the centre piece of the sweeping machine so that the clamping rolls point to the outer edge. Bolt
belt stretcher |§@selWto the interior long slot using hexagon screw M 8 x 20 (4 111. 27) and locking tab B 8.

Slige the spring:(9 lll. 24 on eco on s 8 x 45 (5 1ll. 27), and tighten with 2 hexagon nuts
(6@hd 7 27 PUllthéMockingita rri@ath the hexagon nut and drive the screw so far into the
exteri t that ag 8 te its end.
k prifg (P 11. helSti 7) APd secure the spring with hexagon nut (6 Il. 27).
t the uatrd (T0 1I1.°28) o the thread bolts (1 . 28), which have already been laterally mounted, and

fix with hexagon nuts M 8 (12 IlI. 28).

Now move the drive transmission near the sweeping machine so that its fixing socket inserts itself into the
bearing tube of the drivestransmissiqm. Slightly lift the sweeping machine at the rear so that the bores of the
h those ofithe lower part of the drive transmission. Insert pin (13 11I. 28) in the bores

h
2
e
ul

fi It @lley (16 I1l. 28) and lead it then to the tension pulleys.
th (17 LW 28 and the rear side of the lower belt into the clamping
elt P8) e V®elt pulley (19 IIl. 28) which is supplied separately with

Then fit the V-belt pulley with V-belt onto the crank disc of the drive transmission and tighten
with the screw (20 I11. 28). In order to fix the crank disc, insert the supplied pin from the rear (see 1. 29). When
fitting the V-belt the screws of the belt stretcher must be slackened.

ed by force of the spring. In spite of this it is advisable to readjust on the belt stretcher be-

same firmly with the sweeping machine. Fit the dirt collector box (21 III. 28) in the flat-
It guard (10 111. 28) forward.

room. Adjust the height of the broom so that the full width of the rotating broom touches
y for two to three cms. (1. 32) Incorrectly adjusted brooms are subject to high wear.

For adjusting the broom slacken the screws (32 Iil. 30) and (33 III. 31). lll. 31 shows that the screw is situated
behind the large V-belt pulley.

If the broom is correctly adjusted the working area of the sweeping machine is sealed against the ground by rub-

ber ledges. Take care that the rubber ledge in front of the broom sits always close to the ground.
of; de\Br i 3
on the §hortie ( 4 : i e long s




the serew (25 111, 30). Before, apply lock washer. Put the collar screw (27 111. 30) into the eccentric piece
11, 30). a shim on the re! coIIar of the collar screw on the righthand side of the carrier frame. With
c e lever arm with attached side broom
rew™ 8 x 20 (29 1ll. 32). Place anut M 8
the eccentric piece using the knurled
lackelll the knurled nut. Fit the V-belt (31 III.
c : on pulley (32 IIl. 33). For sweeping ad-
4t the side broom so that half its cnrcumference Wl|| touch the ground. For taking the side broom out of use
Macken the knurled screw, lift the side broom, and retighten the knurled screw. For ,.idling position’’ of the side
Broom slacken the V-belt. For retightening the V-belt, slacken the screw (25 11I. 30) and move the V-belt for-
If the Iong slot

oves insuflicient, put the screw into the next thread bore.

dirt will not block the broom. Do not
ner have been damaged, align it, so that
room ledges at once so that the broom
ghly. The higher the dust development, the

Hoythe Lawn Mower Type 1169-2

The H 4 Scythe Lawn Mower, an addition to the H 4 multi- -purpose unit, is easy to operate.

ing the [ 4 with gl scythe lawn mower, the speed adjustment lever (described on page 30 and
in the position of the marking on the fuel tank. With this posmon of the le-
eed of the mower can be obtained.
Df 45 cm. Its sturdy sheet metal design complies with the latest safety regu-

Instructions for Attachment: Unfold the handle bars to workmg position and tighten the star knob screws
(A 11I, 34) furmly by hand. When placing the drive block on the scythe lawn mower, please take care

that both shafts catch in their sleeves, and the fixing pin in its seat (R Ill. 35). If the

multi-spli | not catch |n their corresponding sleeves, start the mower drive (by disengaging

the lever nd g8 T ilg iSvil

help, turn i D i hge.

Into the s i ¢ engine.

/Eshaﬂol. :
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This done, insert the gas slide into the handlebar bore of the drive block (F 11I. 37) and let the retaining pin
(G 11I. 37) catch igdts ﬁutment. Lastly, screw the baffle plate, which is contained in the packing box, onto the

cter (H ill. 34) Brhe screws (M 6 x 10), logck washe d nuts, required for this purpose, are supplied in a
Iitle i i o d lever of the drive and let it catch.

er bl rvic ordance with the instructions given in its separate

ra al tagken inf@ service.

27, 40 and 60 mm in front (M 111. 39), and rear
(N 1. 38).

Safety Regulations for Scythe Lawn Mowers after DIN 1856 (German Specification Standards)
1. The operator of the mower is e ely responsible for the safety of other persons within the mower’s range

must not set it on edge but, if this is necessary at all, just

operator. Further, the operator must stand clear of the
ejector. | ¢

4. Prior to lifting the scythe lawn mower for transport, if this is necesssary, the engine must be cut off and the
motion of the cutter knife must have ceased. When driving off the lawn, the cutter knife must be shut off.

5. For mai e, cleaning, and adjustment of the cutting height, the engine must be shut-off and the igni-

to change the V-belt, proceed as fol lows: Slacken and remove the two screw unions of the drive shaft (S 111 40)

V-belt pulley and the tubular drive . 40) ip thedirecti he ar, ilimthe an be easily

oug 4 ;

6 o place V-belt n the (1 th move rear-
40




e of the Cutter Knife : n ?rinding the propeller knives please observe the following:
jiind k niformly on b@h sides, i. e. max. 5 mm at each side, but not more. (See illustration, 41a).
k
al

teassomb@of e cut e fibce ers or sake the cutting mechanism must
Inpectod Mregfllar int
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lons sont obligatoires pour maintenir vos droits 2 la garantie resp. prévenance.)
prescrits par écrit par HOLDER ont été effectués:

effectué par:

Conditions et traitement de garantie

g
g

Espafiol -
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A) Recommandations Importantes Pour Les Clients

=
are cafistrtf€teur uvﬂe lité des matériaux et la bonne exécution du trac-
pdRdant 1 tilfl du j ion par |'agent ou 3 partir de la premiére
iculation du tracteur. Elle s'éteint cependant au plus tard 24 mois aprés que le tracteur ait quitté l'usine.
Les moteurs échange standard et les piéces qui ne sont pas fabriq

pendant 6 mois au maximum. Les piéces en caoutchouc et en cui
et autngs piéces d’usureffle sont pasg@ouverts par la garantie

ués par HOLDER sont couverts en garantie
r, les joints, les bougies, les ampoules, les

allfe de garantie a été adressée au constructeur ou 3
n défaut.

erfiéparant soit en remplacant les piéces défectueuses.
< la gararitie, I’agent HOLDER qui a vendu le tracteur neuf est seul

s remplacées restent |a propriété du constructeur et doivent étre mises a sa disposition

sons d’ordre financier, des piéces provenant de territoires ‘outre-mer ne doivent

t que sur demande particuliére. Toutes les autres piéces doivent &tre mises a la dispo-
qui doit les conserver en vue d’une éventuelle inspection du fabriquant, jusqu’a

sé leur transformation en ferraille. |l faut respecter les directives du constructeur in-
diquees dans les circulaires concernant le traitement des demandes de garantie.

rale Iur les d[' ats dis 3 la corrosion, g e




~La garantie cesse d’étre applicabie lorsque:

r a été reparé [@r I"acheteur ou modifié en incorporant sur le tracteur des piéces d'origine

syl lesiBo jec ul t sur les pompes a huile ont été enlevés,
pe@lé 168 instructidhs délla nofice i
ar |€ sefllic R,
a ses engag ctuely s

loi ou I'acheteur n"a pas fait effectuer les
du constructeur ou a |'égard de I'agent HOLDER.

es engagements de paiement a |'egard

Lo remboursement des frais de déplacement et des frais annexes, des frais d’immobilisation du tracteur ainsi

1zingen, le 1er Octobre 1974.
lementé le 2me Avril 1975.

garte de garantie (couleur orange) se trouvant dans la notice d’emploi doit &tre envoyée, complétement rem-
I8 & la machine a écrire et signée, au Service aprés-vente dans un délai de 4 semaines a dater de la vente de la



3. Les cartes de garantie repris aux paragraphes 1 et 2 sont classées dans notre fichier selon le pays, le type de
rdr€. Toutes les demandes de garantie sont inscrites dans ce fichier et exploitées a
gag@anti

mil $eu d’utiliser les formulaires correspondants,
it

Formulaire bleu: reste chez |’agent

Formulaire rose: reste chez I'importateur
Formulaire blanc (original), jaune — vert: _sont envoyés chez HOLDER.

ventuellement, le formulaire vert sert au traitement de la demande
e ar s-traitant. Le formulaire jaune est destiné 3 la
ta
|alifes @ éifectlier d’u iére continue pendant une année, par exemple: 3/74
e garan tra 1| esMabsolument nécessaire d’utiliser I'indication Schil.

(= tracteur) ou Pfl. (= matériel de Pulvérisation) car les demandes sont traitées par des services différents.

b) Les demandes de garantie, entiérement remplies 4 la machine 3 écrire, doivent étre envoyées en trois exemplaires

(blanc — jaune — vert) dans un délai de quatre semaines aprés la constatation du dégat a I'agent HOLDER, et en
Framce a la s

plétement remplis ne peuvent étre étudiés que sous condition (le verso de la demande
hez HOLDER et ne doit pas étre rempli).

ut indiquer le numéro et la date de la facture.

déclamation est en principe a envoyer en port payé, également dans un délai de
4 semaines 3 la maison Gebriider Holder, Maschinenfabrik, 7418 Metzingen, et en France a la Société L. BARA.
Il faut attacher 2 la piéce une étiquette portant les indications suivantes:

Expéditeur: adresse compléte de I'importateur, le cas échéant de I"agent

Numérglifle la demande de garantie: .......... Sliisssseieiartasnd T eRasee Pt PRl
IA ressiu CIO z P ......
16 ‘




un falt la demande de garantie pour les moteurs, ne jamais désassembler le moteur, c’est-a-dire, il faut
o teur complet qlﬂement du moteur d’échange standard) avec notre socle et bien protégé
trag it et e 8 op. es les conduites et orifices doivent étre
us le paragraphe c.)

ER, comme par exemple les piéces

] ~ g te représentants locaux ou a ceux qui sont
y proches de votre région. A nous, il ne faut envoyer que la feuille jaune de la demande de garantie avec
tlon: , Pour votre information.” Si les Etablissements en question n’ont pas de représentation dans votre
pldces faisant I’object de réclamation sont & envoyer a nos établissements de la méme facon que décrit

. Lgg piéces @aia désassembléfll ou celles fjue I'on a essayé de réparer par soi-méme ne sont pas acceptées

gargadie est wafusce. v
, @Bus ne remboursons en aucun cas les frais de
m a period@d’immobilisation de la machine, ni les frais
ou s déja montés.

blus, 11 faut dans tous les cas utiliser les pieces d’origine HOLDER pour les réparations. Dans le cas de ré-
Hons dventuelles effectuées sur les piéces, nous ne remboursons que le prix de la piéce.

lus promesses de garantie ou promesses faites a titre commercial, verbales ou téléphonique, sont
nt de n s décisions de garantie, y compris celles accordées a titre commercial,
otre service aprés vente tracteurs ou pulvérisateurs selon le cas.

e, il faut indiquer:

: No. du tracteur: No. du moteur:

"dn outils: Vendu le: Nombre d’heures de travail:
" iption de I'’endommagement:




5. Si, pendant ou aprés la période de garantie, un monteur de I’usine est demandé par un agent ou un client,
les frais de voya etqgAe monteur sont a la charge du démandeur.

us ne soume s éventuellement de dévis que sur demande particuliére, et seulement aprés examen ou

maRitage dé |'afflicl@&o

s d@¥is et @ffreSiqu e s X 8s par écrit par I’'usine comme fermes s’entendent

s éflgagemént

s fi ionAé I’ d'un @évi ticulier a la suite de I’envoi d'un monteur, sont
a la charge du client, méme si le travail n‘a pas été exécuté ou |’a été sous une forme modifiée.

etzinggm, le 1er Octobr@1974.
HtéOAvr 197 e r
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Géndrales

118 Holder H 4 vous avez acheté un appareil maniable 4 usages multiples pour tous les travaux dans
i vos terrains. [is dlpériences de plusieurs dizaines d’années et les procédés les plus modernes

ntper de réaliger pPpaLsi lyvalent.
s e d&joieWINo@] vous™rions de lire cette notice d’emploi avec
ais@ns d Vougleonstaterez qu’il y a également pour vous

t Immédiatement lors de la réception et avant la mise en route par I'agent:
11 au bouchon de contréle le niveau d’huile et le completer le cas échéant. (Voir aussi . Entretien du

in3ge ec 8s manchertype 1139-3 (Fig. 1) sur le boitier de fraisage,
pPQus e ss i Idipoly combi ne constitue pas un ensemble trop ri-

ot l‘'opérateur n'est pas fatigué par les secousses.

des mancherons et de I'axe de serrage: L’axe de serrage et les mancherons sont livrés séparément. Pour
lo mongage des mancherons.puisse s’effectuer simplement, il faut bloquer I’axe de serrage lors du premier

) t. Introduire |’axe de serrage (B fig. 2) de I’extérieur dans la téte droite du

ancheron coulissant d’accélérateur (en plastique) puisse coulisser facilement

cibn d’accélérateur sert comme la piéce de transmission pour I'accélérateur. Avant

R fic de I'axe de serrage arrive sur le mancheron, on sent une résistance sur la ba-
Cette réfistance disparait lorsqu‘on tape avec la main sur le bouton du réglage. Lorsque
jue support encliguette, I’axe de serrage est définitivement relié avec le mancheron.

tage des mancherons et du bloc moteur: Saisir le mancheron droit et introduire I'axe de serrage dans le
du blg@moteurplfig. 3), placer le mancheron gauche sur I‘axe de serrage et fixer les deux mancherons sur

BLItomard fi
le @BUX Tours
J . i . ; ; v . s
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Levier des gaz — embrayage: La tirette des gaz qui est protégée se trouve dans le mancheron droit. Le levier
az (C fig. 2) se gougg prés de la poignée du mancheron droit et il peut étre manité facilement avec la pouce.
az ye moteur commence a tourner. I’embrayage en-
e moteur et la transmission est réalisée. Tirer le

i 3 ivé rayage est débrayé et la transmission s’arréte.
nner Baccglératdur @ ay i i i n levier seulement.

matiguernent fgela

3 Fig

res 20 heflfes de travail ne poussez pas le moteur jusqu’a la limite de ses possibili-

oté ote el mmagements si vous ne la laissez pas s’emballer
ib tralhement a x régimes differents pour les outils portés. Les régimes A,
c n i s approprités pour les outils supplémentaires.

€ groupe moteur 1100-2 est équipé d’
boite du filtre a air (voir illustration).
Le déclenchement du levier de réglage avec sa poignée rouge en direction de fléche permet la réglage du nombre
de tours ep 4 echel d’env. 3500—4300 tours par minute.

i g rection + = nombre de tours plus haut
rection — = nombre de tours plus bas.
travail avec la tondeuse 1169-2 enclencher sur la
ier régulateur de regime. (Fig. 5).
ques techlliques:
Direction de révolution du moteur:

un dispositif limiteur de nombre de tours étant monté entre réservoir et

position repérée sur le réservoir 3 carbu-

a gauche (vue sur vilebrequin)

Moteur: St 96 deux temps 3 essence avec lanceur a cable 3 retour
Cylindrée: 93 cm3

O 52 mm

44
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Dynamo-magnéto DUCATI
allumage: I - 1,5 *0.5 mm avant PMH

e 82
uv
osalfW 148 T
5
Méservoir: Pour mélange essence-huile 25:1 (25 parts d’essence, 1 part d’huile) — Essence normale (pas de super).

Mulle-moteur de marque SAE 40-50.
- N'utiliser que du carburant propre car les impuretés peuvent entrainer les pannes de moteur.

principe de la propreté de I'air aspiré par le
tretien du filtre”’, page 51).

osition, on'a incorporé le carburateur 3 mem-
a to®es les positions et améne au moteur la quantité
o carburant nécessaire. Le réglage des gaz est fait a I'aide de la manette des gaz se trouvant sur le mancheron droit.

Prédémarrage: Ne faites démarrer le moteur que lorsque le bloc-moteur est incorporé. En montant le bloc-mo-
tour, ve 3 il de serrage (F fig. 4) soient orientés vers I’outil. Lorsque le bloc-moteur touche
igt sur le ressort (G fig. 4) contre la boite et tournez en méme temps le levier
butée dans la direction du moteur. Lorsque les deux ressorts sont tendus, la j jonc-
putil est etabhe :

position ,,0”.

Démarrage du moteur: Manette des gaz a 1/3 env. (levier vers le bas). Ouvrir le robinet du carburant; pour ce
faire, déwissez I'écggu molete (N fig. 5) jusqu’ala butee Fermer le clapet de demarrage (L f|g 5) le moteur étant

doucement dans sa position normale



Une petite remarque: Lorsque le moteur a été trop chargé au cours du binage et si la machine doit de nouveau

la position (,,Stop” fig. 13). En cas de danger
itiogy, Stop”. Dans le cas d'une longue interruption de
: ou moleté (N fig. 5) jusqu’a la butée.
Entretien de la transmission. La vidange d’huile boite doit étre effectuée une fois par an avec 180 cm3 d’huile
boite SAE 80. Le niveau d’huile va jusqu’au bouchon de contréle (H fig. 6) le moteur étant en position verticale.
Pour faire la vidange, dévisser le bouchon de contrdle et mettre le groupe de transmission sur le cdté afin que
‘huile p@ilsse s"écouler. R@Inplir avec @ I’huile boite (fig. 7).

t chaffligyour) sser la vis (E fig. 4) sur I’attache du tuyau. Enlever
. iss@if sécher et le plonger dans de I’'huile moteur SAE 40-50.
aaner
io

a la cartouche retient la poussiére de |'air aspiré.
la propreté du carburant, votre moteur vous en remer-

Nous recommandons de faire effectuer les travaux suivants par un spécialiste:

Vérifier I'allumage toutes les 100 heures.

Décalaminer le pdt d’échappement et les cylindres toutes les 200 heures.

: gévité du moteur:

utilisé pendant un certain temps, il existe un danger de formation de rouille. Pour assurer

s et du vilebrequin, ainsi que de la course des pistons, dévisser les bougies et verser par

carburateur 8 3 10 cm3 d’huile anti-corrosion (viscosité SAE 30) de marques d’huiles
, @ut en actionnant le dispositif de démarrage. Pour le conservation extérieure du moteur,

ous recommandons également d’utiliser des huiles anti-corrosion de marques connues.

Attention! Si le réservoir a carburant reste pendant assez longtemps rempli sans que le moteur fonctionne, il

existe un danger que le mélange huile-carburant se dissocie. Dans de tels cas, nous recommandons expresse-

ment de reconstituer le mélange huile-carburant en I'agitant ou en le secouant, ou encore en refaisant le plein.

ous ne @enons a notre charge aucune garantie concernant la résinification de I’ensemble aliment l'intérieur
- ieOeum e p a g e
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dags les largeurs de travail de 30, 40 et 60 cm (voir la vue d’ensemble fig. 1).

eu des éléments de binage et le capot de protection. Elle est livrée dans un car-

e Bgulofific manéherghs 9-3 (fig. 1) sur le boitier de fraisage et de

ineuse robuste et économique.

r binage et buttage, on peut réduire la lar-
: pUEeaux 8 I’élargisseur de capot.Si I'on veut élargir le

ivall do 40 em a 60 cm, on na besoin que du jeu de binage de 60 cm type 1183-8. Pour le buttage, on mon-

lo corps butteur a la place de la fleche. On peut ainsi biner et butter en un seul passage. Le déflecteur du

o butteur et le patin de profondeur peuvent étre réglés a la largeur ou a la profondeur désirée.

ntion au moment de la pose du bloc moteur
prs @@ transmission de la fraise. Lorsque le bloc mo-
v

evigls de serrage (B fig. 10) vers la transmission et
la butée vers le moteur. Lorsque les deux leviers
et la®ransmission de la fraise est effectuée. Pour le
Mmontage des mancherons type 1139-3 voir les instructions page 49.
Attention! N'utiliser les éléments de binage qu‘avec les mancherons type 1139-3.
Montage mancherons — boitier de fraisage
: sur le secteur avec leur guide-cable au moyen de 4 vis six pans (voir fig. 9).
nde des gaz (T fig. 9) entre le capot de protection et le carter de transmission

ig. 11) actionne alors la vanne des gaz dans le bloc-moteur.

- Lo réglage en hauteur dépend
trols positions latérales.

Pour le réglage en hauteur, dévisser le bouton de réglage (V fig. 9) jusqu’a ce qu’on puisse encliqueter le
manchegron facilement dans la position désirée et le visser ensuite a fond. 2 '

de votre taille. Le réglage sans aucun outil permet trois positions en hauteur et

s contre

era
de Qinage.
lon le

~ 1églage de la profondeur.



Remarque: binage profond = éperon de frein en profondeur dans la terre
binage s rf'ﬁiel éperon de frein a plat

Dé A arr t i tivement la notice d’emploi pour ,,Bloc moteur
11 i a puids@ncéiflu mateu transmise sur la fraise a I'aide de I'embrayage auto-
ma i ergile b@s pourffaire t le moteur et en méme temps I’'embrayage

en i ifne

Important: Lorsque la fraise démarre, la personne conduisant I"appareil doit se tenir en dehors de la roue
dangeréuse du rouleau de la fraise.
La fig. 13 montre comment |'opérateyr doit se tenir derriére la fraise au moment du démarrage.

Une fois par an procéder 4 la vidange. La quantité
80. Le niveau d’huile doit atteindre le bouchon de
remplissage et la vidange d’huile sont effectués par le

rainement des outils pour les travaux d’été et d’hiver. Cette structure permet de dis-
économiques des outils dont vous avez besoin comme propriétaire d’un terrain en vue
t et sans fatigue tous les travaux nécessaires. La transmission est remplie d’huile donc
ent a travailler. La figure 15 montre I’équipement de base du groupe de transmission
alourdissement de roues (A fig. 15) type 1194-1. Lorsqu’une force élevée de poussée
ter les masses d’alourdissement de roues.

Montage du groupe de transmission: Placer la transmission sur le coté. S'il y a les masses d'alourdissement de
roues, en mettre une sur I’essieu. En plagant la roue, faire attention a la fléche se trouvant sur le pneu; dans
es condilons normales du sol, elle doit étre dans le sens de la marche. Pour les sols sablonneux et pour le

azon, il B8t recg andé tagg ens
re ‘es§ieu a B@ide del la b broc t du ent dans




t1ou de I'essieu, si I’on tourne la roue avec une main jusqu’a ce que la broche couvre le repere sur |'essieu;
iifoncer ensuite avec I’autre main la broche. Lorsque le montage a été fait des deux cdtés comme décrit, placer
s roues. Pour “lt‘tnlla transmission en marche, tirer le levier de commande (C fig. 17) vers

teur de iomt Si laiblo r et les mancherons ont été livrés sépa-
t pf@cédglboull le Mok o@motelll camme Wustré sur les figures 17 et 18. Attention
es le d®serfage B8serré = |88 le t orientés vers |'avant, serré = les leviers

|

A o posi g :
ot orientés vers le moteur. Au cas ot pendant le montage du bloc moteur, |’arbre cannelé (D fig. 15) du

Joupe de transmission n’arriverait pas tout de suite dans le moyen corresspondant, tourner un peu le plateau-
| e |e groupe de transmission, pousser avec le doigt le ressort de
rner en méme temps le levier de serrage (H fig. 18) jusqu’a
s sont tendus, la jonction du bloc moteur
été monté sans mancherons, monter ceux-ci

ge 49).

Montage de la tige de commande: La tige de commande (B fig. 19) est d"abord introduite dans le guidage sur
lu mancheron gauche. Pousser ensuite I’étrier sur le levier de commande (C fig. 19) vers le haut jusqu’a ce que
la tige de commande puisse arriver dans le trou de celui-ci.

~ Avant Iqilié : Mett groupe de transmission en marche a vide, placer la tige de commande (B fig. 19),
iti WA . 20). Le plateau manivelle (E Fig. 20) tourne avec le moteur, c’est pourquoi il

u groupe de transmission afin que le plateau-manivelle soit couvert.

, lire la notice d’emploi ,,bloc moteur 1100-2" avec attention (voir

]

Lovier de service: gaz — embrayage: Le levier des gaz (N fig. 20) se trouve prés de la poignée sur le mancheron
droit et on peut I'actionner facilement avec le pouce. Lorsque I'on met le levier des gaz vers le bas, on
r tourne. L’embrayage entraine automatiquement avec le régime croissant du moteur.

meg tra i : atant




Entretien. Le groupe étant en position horizontale, le nive

au d’huile dans le groupe de transmission arrive
jusqu'au bouchon (ML fig_20). La vidange doit “etre effect

uée une fois par an. La quantité de remplissage
e est de 500 cr@i® d’huile boite SAE 80. Le bouchon de contrdle sert en méme temps de bouchon de
re i
(Fi
B

s et délvidahgeliPo ir o a 7 ut mettre la boi'te dans la position appropriée.
1)
U L&

Généralités: Avec la barre de coupe sans doi
I'herbe fauchée ne se produit pas.

gt vous pouvez faucher I’herbe et tondre le gazon. Le bourrage par

ge des patins qui sont visés sur le dos porte-lame a I'aide
ussi les patins réglables du type 1165-70.

e de 1 issioh: Pour ce faire, placer I'appareil sur les mancherons de
rouve env. 60 cm au-dessus du sol. Prendre ensuite la barre de coupe et
introduire le tourillon de suspension (F fig. 24) dans la poche (D fig. 24). Veillez a ce que le tourillon d’entrai-
nement sur le disque a manivelle (H fig. 24) glisse dans le guidage (G fig. 24) de la téte de doigt. Dés que la
arre de ggupe arriy@mdans la poche (D fig. 24), il faut mettre la goupille (K fig. 24) dans le tourillon (F fig. 24)
5t ainsi unie au groupe de transmission.
démarrage, lire attentivement la notice d’emploi ,,bloc moteur 1100-2" et
" (voir pages 50 et 54) Veillez 3 ce que le groupe d
de rester devant la barre de coupe.

,.groupe de
e transmission soit débrayé avant le

est pourquoi
- Si la coupe devient mauvaise malgré que la lame soit aiguisée, il

t 4) sur la lame et en méme temps aussi sur la contre- ;
ester encore légérement mobile. On obtient ainsi ‘

ant d"autres

ant affuter le couteau




Ine & Neige 1190-1
largeur de travi| d@45 c¢m, déblaie la neige qui ne peut plus étre dégagée pér une lame dé-
1
e

ecgpn dug ut gire rggiégsen tomr le di itif éjecteur (484 fig. 26) a I'aide de la
ig.6). ée @l 6jdtion & refiee 2 Wid@du decteur réglable (485 fig. 26). Ces deux
lag® per lef@éb laffieige dans es conditions.

a turbiné’a neige. Le bioc ur, upe de tr sion et les mancherons sont préts a étre

1188 sur la turbine 3 neige. Au cas ol ces parties seraient livrées séparément, respectez pour I’
notices d’emploi correspondantes. (Voir pages 49 et 54).

ant la turbine, comparegle texte aygc la fig. 26. :
oté droit fllu dans le sens de la marche) dans les trous se trouvant sur la

isS U3 e re les épingles (474 fig. 26) dans le trou
sti ét@iler-support a I'aide des boutons a pression.

pe de tra ission et accrocher les épingles de |'étrier-

S i nsdihble du carter (483 fig. 26) sur le groupe de

ission. Introduire la goupille-clips (475 fig. 26) dans le trou de tourillon et la bloquer en rabattant
flor en fil de fer. Introduire le dispositif éjecteur (484 fig. 26) avec le déflecteur réglable dans les glissiéres
les trois vis six pans (476 fig. 26) dans les glissiéres et les serrer & fond (la téte
ressort (492 fig. 26) sur la manivelle (486 fig. 26). Introduire la manivelle avec
brt (473 fig. 26) et enfoncer les deux goupilles fendues. Introduire le pignon
e perforée du dispositif éjecteur et le bloquer a I'aide de I'épingle (474 fig. 26).
le plateau-manivelle et la serrer a fond en utilisant une vis a oeil (480 fig. 26).

assemblage

ntion: Lorsque le moteur tourne a un régime plus rapide, |’aube se met a tourner.

rotatiye 1191-1



Si vous possédez déja le bloc moteur, les manch

erons et le groupe de transmission, vous n’aurez qu’a acheter
la balayeuse et ceci ec g¢ sans balai latéral,

teuMdles mancherons et le groupe de transmission sont
otices d’emploi correspondantes. Pour le mon-

ntaBle (@, f Uil alfliece déhtr con a ce que |'axe soit orienté vers la paroi

s rondelles grower A 8 et les écrous six pans M 8.
balayeuse a I'aide de 2 vis six pans M 8 x 20.

arriére. Pour ce faire utiliser les deux vis six pans M 8 x 20, le
Fixer la piéce de jonction (2, fig. 27) sur la paroi arriére de la
Pour bloquer les vis utiliser les rondelles grower A 8.

f) sur la piéce centrale de la balayeuse de fagon a ce que les galets ten-

>

Placer le tendeur de courgmie (3, fig. B

t orientés vers ieur. er |éggre

nt a I'aide de la vis six pans M 8 x 20 (4, fig. 27)
e trou oblong intérieur. Mettre sur la deuxiéme vis
ser les 2 écrous six pans M 8 (6 et 7, fig. 27). Placer
visser la vis dans le trou oblong extérieur jusqu’a ce
rou six pans M 8. Accrocher le ressort (9, fig. 27) dans
aide de I’écrou six pans (6, fig. 27). Poser le carter de la courroie

(10, fig. 28) sur I'axe fileté déja monté latéralement (1 1, fig. 28) et le fixer 3 I’aide des écrous six pans M 8
(12, fig. 28).

, fig. al

Approch ant le groupe de transmission de la balayeuse de fagon a ce que I'axe démontable de la

introduit dans le fourreau du groupe de transmission. Faire en méme temps attention
Pour que les trous se trouvant sur la piéce de jonction coicident avec les trous de fixation

e du groupe de transmission, il faut soulever Iégérement la balayeuse. Introduire la broche

us et la bloquer & I'aide de I'oeillet de sécurité (14, fig. 28).

roie trapézoidale (15, fig. 28) sur la grande poulie (16, fig. 28) et I'amener vers les galets

tendeurs. Mettre la partie supérieure de la courroie sur la poulie a gorge (17, fig. 28) et la partie inférieure de

la courroie avec le dos sur le galet tendeur (18, fig. 28). Placer la courroie trapézoidale (15, fig. 28) sur la pou-

lie de commande (19, fig. 28) livrée avec I’appareil. Poser la poulie a gorge avec la courroie trapézoidale sur le

ivelle du groupe de transmission et la serrer a l'aide de la vis a oeil (20, fig. 28). Introduire ensuite

ivrée avec la machi ié ; iSgLIes v in que i-gi SOi 8 (voir fig.29).
la pdittie v e'te ie $8ient Wessq :
é g : p Y r le ten-




deur de la courroie avant qu’il soit fixé sur la balayeuse a |'aide des vis.

Suspendre le bac a déchets (21 ﬂg 28) par devant sur les fers plats. Rabattre le carter de protection de la courroie
(10, fig! vers |'avant. : 5
Réglage d otat facon a ce qu’il suive le sol sur toute la largeur

2 a m

regullerem t
Pou eb
vis se trouve derriere la gran e poulue
Lorsque le balai rotatif est réglé correctement, le compartiment de travail de la balayeuse est étanché contre le
sol a I'aide des bandes en caoutchouc. Veiller a ce que la bande en caoutchouc se trouvant devant la balai rota-
mment le sol.

subissent une usure trés rapide.
, fig. 31). Comme illustré sur la fig. 31, la

- G Y G : le galet tendeur (23, fig. 30) sont déja montés
sur | At d@llevier (26, fig. 30) a I'aide de la vis a oeil (25, fig. 30)
‘ : r. Mettre la vis a embase (27, fig. 30) dans |I'excentri-
: bpa vis & embase et fixer I’excentrique a I’aide de la vis
3 embase sur le coté droit du cadre. L’excentrique doit rester |égérement mobile la vis étant serrée. Visser le bras de
levier, avec le balai latéral monté, a I’aide de la vis noyée M 8 x 20 (29, fig. 33) sur le coté droit de la piéce cen-
trale. Mettre a partlr de 'intérieur un écrou M 8 et un contreécrou M 8 et les bloquer. Relier le bras de levier a
is moletée (30, fig. 33). Pour régler le balai latéral en hauteur, dévisser la vis moletée.
hle (31, fig. 33) de facon a ce que la partie extérieure de la courroie passe avec le dos
33). Le balai latéral est réglé pour le travail de sorte qu’il touche le sol avec la moitié
le balai latéral dans la position d’arrét, il faut dévisser la vis moletée, relever le balai
ée. Dans la position d’arrét, la courroie trapézoidale est détendue. S'il faut la retendre,
dil (25, fig. 30) et pousser le bras de levier court dans le trou oblong vers I’avant. Si ce
mouvement dans le trou oblong ne suffit pas, on peut mettre la vis a oeil dans le trou suivant.

Entretien.: Le bac 3 déchets doit étre vidé en temps voulu afin que les déchets ne s’accumulent pas devant le
pas laisser trainer Ia courroie mais la retendre Si le tendeur de la courroie trapézoidale est en-

ﬁpasl lets tendeurs. Les éléments en-
i ? .l SQ ﬁ

la lar-



Tondeuse rotative type 1169-2

La tondeuse rotative g 4 §8t pour vous un outil supplémenta

HOLDER. Sa@rgeur de travail est ’
pti@hs de S8cu e,
tr@vail avee la : erfSur la P@siti
i : ‘eSll dans @bt
e L avall sansifati

erons dans la position de travail et serrer 3 fond les vis
5 ig. bloc d’entrainement sur la tondeuse, veiller 3 ce que les deux
illes ainsi que le goujon d'assemblage soient introduits
: multiples n‘enclencherait pas dans la douille
ébrayant le levier sur le mancheron gauche) et dé-

ire, facilement maniable qui va avec votre Poly-
ite en tdle d'acier, elle correspond a toutes les

rée sur le réservoir a carburant le levier régula-

réglage de la hauteur de coupe permet la coupe

. ct el méme temps le levier de serrage (E fig. 36) vers le moteur.
Introduire ensuite I’axe des gaz dans le trou sur le guidon (F fig. 36) et encliqueter |axe de retenue dans son
logement (G fig. 37).

entrainement est faite conformément a la notice d’emploi, la tondeuse

©a I'avant (M fig. 39) et 3 I'arriére (N fig. 38) a trois hauteurs différentes: 27, 40 et

Prescriptions de sécurité pour la tondeuse rotative selon DIN 1856
1. Le personnel de service de la tondeuse rotative est entiérement responsable vis 3 vis des tiers dans la zone

que la tondeuse atteint la vitesse de coupe requisé,



4. Lorsqu'il faut relever la tondeuse pour le transport, il faut d’abord arréter le moteur et attendre I'immobili-
la lame de cou@@. LBrsque la tondeuse ne roule pas sur la pelouse, la lame de coupe doit étre dé-

b, etid e e réglage de la hauteur de coupe, arréter

mancherons. La plus grande prudence est

Entretien: La courroie trapézoidale doit étre tendue de fagon a ce qu’elle puisse étre enfoncée avec le doigt

d’environ 1 3 2 cm. En dévissant les quatre étriers de fixation (L fig. 38) on peut pousser le groupe de trans-

nt et tendre aifllli 1a courrdi® trapézoidale selon le besoin. Lorsque la tension n’est pas correcte,
8.3 : be 4 I’an remplacerait la courroie, il faut procéder com-

inement (S fig. 40). Pousser la poulie a gorge

h@Jusqu’a ce que la courroie trapézoidale puisse pas-

orrectement (fig. 40) car autrement la tondeuse

recule.

Changement de lame: En afflitant les lames rotatives, nous vous prions de faire attention au suivant:
giliniformement a tous les deux cotés, c est a dire au maximum 5 mm a chaque coté,

ion No. 7a).
it dans I’ordre inverse. Une vérification réguliére de la lame de coupe assure la

‘effectuer.

Homepage







Tipo de maquina:
Motores no.:
Propietario de
Direccion:
Dia de la entr

Comerciante
(Sello)

Tarjeta de gar
(dentro de las

(Estas anotaciones son indispensables para poder hacer valer sus derechos a la garantia.)

Los trabajos ordenados por escrito por la Casa HOLDER fueron realizados:

Realizado por:
VIR i NSRS RN g RO SRR A MRl
b) P R e Y e 0 £ e e RS e AT R S IR i
PR e e B DR S B e e S Rl SRR S S B A R SR A R T
b s e e R i e s L
Gebriider HoII, Masch|nf08 t. P 66 31,
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Disposiciones sobre la garantia e indicaciones para la tramitacion.
Espafiol



A) Indicaciones importantes para nuestros clientes
|

aterfidles ano de obra de fabricacion del tractor nuevo de
dcnic
mesasia ¢

esde el dia de la entrega por el comerciante o
0 cualquier garantia vence lo mas tarde a

fébrica y para los motores y piezas no hechas por el fabricante, el plazo
. Las gigzs

y de cuero, las juntas, bujias de ignicion, ldmparas
desgaste, quedan excluidas de la garantfa.

tamente que se comprueba el defecto, se reclama ante
la correspondiente solicitud de garantia rellenando el

e ha reconocido el derecho a la
ps piezas d



El derecho a la garantia se extingue cuando

el tractor que esta bajo garantia ha sido modificado por reparacion del comprador, por haber quitado
ajqggle piezas extrafias:
a las dlSpOSICIOI’IeS que figuran en las Instrucciones de Funcionamiento de Holder,
| Servicio de Entretenimiento de Holder;
ra matriculacion oficial;
nte los pagos obligatorios respecto al fabri-

Se excluye la indemnizacién de gastos de viajes y accesorios, de tiempos perdidos, asi como de cualquier otro
dafio directo o indirecto.

redhibicig@i del contrato de compra-venta o a reduccion del precio.
s tractor@8 usados.

eiaFlos Unicos competentes.

Homepage



B) Asunto: Condiciones para la tramitacion de solicitudes de garantia
|

2a Doble tarjeta de garantia, de color rosa
(Para motores Holder de recambio)

Si se montagg un motor de re@mbio pref@irado por la fabrica Holder, se enviar antes de transcurrir 4 semanas

a de la doble t e garafitia, decalor ro Seccion de Servicio al Cliente. No hay garantia
res gBparados. : 3 aj no 10))
gare : : c on@rdenadas en nuestros ficheros por paises, nimero

gafdntia son registradas en dicho fichero y valoradas

43 Solicitud de garantia
Si se presentase un caso de peticion de garantia, se utilizaran los impresos y conocidos, procediéndose del

siguiente modo:

Se lo queda el comerciante.

Se lo queda el representante.

Se envian a la Fa. Gebr. Holder. EI impreso verde sirve eventual-
mente para el judicio del fabricante ajeno. El impreso amarillo se
utiliza para efectos estadisticos.

a) La numeracion de los impresos seré consecutiva durante cada afio, p. ejé. 3/74 Schl. (32 solicitud de garantia
de tractor en 1974). 2

b) Las solicitudes de garantia se elevarin por triplicad.: (blanco — amarillo — verde) dentro de 4 semanas a partir

ellendpdolas completam aqui enviasame tider
m ) di Pfif(ap 3
66




c)

d)

e)

f)

a

Los cuestionarios incompletamente rellenados sélo serdn tramitados condicionalmente. (El dorso de cada soli-
antia sirve pargllosiiramites a realizar en la fabrica Holder, no debiendo ser rellenado.)

gnci im cuenta o factura y la fecha de la misma.
engPrincigio, e pagado, igualmente dentro de 4 semanas, a la
418 MetZihgen, undendienst (Bahnstation 7418 Metzingen),

Se atard a la pieza una etiqueta colgante firmemente sujeta, en la cual han de figurar:
Remitente: direccion completa del representante o del comerciante.
Sotlcitud ae gavhatla 09 . 0 o b s F T e RN e G A ol ol e

de mpotorases ispensa

taitle la laflaci
ri Holgér, Miasc
F

'_
o

A
@
N
o
@

B o

leza er en caso de necesidad si ésta se presenta.
esfifontara el motor en sus elementos, sino que se
en el su istro ,,motor de recambio)’’ sobre una de nuestros
spaite, bien limpio, dirigido a nuestra fabrica, tapando

]
previamente todos los tubos y aberturas. (No lividar una etiqueta colgante como la mencionada bajo la letra c.)

E T T

i
pa

Solicitudes de garantia para piezas ajenas, como p. ejo. de las Casas ZF, F & S, Jlo, Hatz etc. pueden presentarse por
cuenta propia directamente en las representaciones locales o mas inmediatas. A nosotros solamente se nos

i i hoja amarilla de la solicitud de garantia con una anotacién que diga ,,Nur fiir In-
macion). En el caso de que en el pais no exista sucursal o representacion de la

en ser enviadas las piezas objeto de la reclamacion a nuestra fabrica, en la forma

ellas piezas que hayan sido desmontadas en sus elementos, o bien que se haya

ion primeramente por los propios medios, no seran aceptadas por las Casas fabri-
cantes, esto es, ya a-priori se rechaza cualquier solicitud de garantia.

Para la tramitacion de garantia con la Casa Bosch (sélo dentro de nacién véase nuestra Circular 1/72 del 25-3-72)
(véase apéndice).

Llam@inos de vo la atencion de que, segin nuestras condiciones de garantia, no se abonaran gastos de

viajesi® cualqu adheta s, r ej@pIO@por o gt cSéipar aquina,
0 po i ‘ a S su idos 0% oS
67




Ademds hacemos constar que en todo caso al proceder a hacer reparaciones solamente se deberan emplear pie-

originales de jdoldgr. En caso de reparaciones eventuales en piezas slo se abonaran como
maximo | stes de la corrd8bondiente

h) Todos los aciérd@f de gdfantil he@hosVerba i romiso. Decisiones definitivas en asuntos
ici se comuniquen por escrito.

ra de cierre, a partir de las 19.00 horas,

Horas normales de servicio:
Lunes a viernes incl, 07.00-12.00
13.15—-16.15

oten los siguientes puntos:
Descripcién del dafio:
Vendido el:

NO del motor: Horas de funcionamiento: NO© de figura y de pedido.

5. Cuando el comerciante respectivamente el cliente exiga la visita de un ajustador durante o después del
omElra que pagar los gastos de viaje es el que exigo la visita.

stos solamente a solicitud y ademas solamente después de haber verificada

stion. ]

0s y ofertas fijados de parte de casa nuestra se entienden sin compromiso

si no se @i cTite giie son obligatorios.

astos o®@sionados Wor establecer el presupuesto de gastos, ante todo los gastos para la visita

del ajustador, han de ser pagados del cliente atin cuando el encargo no sea ejecutado o solamente de forma

modificada. :

“Homepage



Informaciones generales
Al adquirir su motocultor uni rsahHolder H 4, se ha procurado V. una maquina de motor para usos malti-
ples que | ra para aliviar l@s trabajos de su huerta, jardin y de su terreno. Esta moderna maquina de mo-

tor reune en $ilde [®rma §8brdsalidiite erie ri ios y los mas modernos conocimientos
en materia deiongiruccighl y @é tdghi e fa Bl n.

El trabajo cofisu deb@ satis§fadgr|e i ello [@rogam e, antes de ponerla por primera vez en
funcio i | amentgdla csefit8s instrucc (@ne' das en forma resumida.

En la figura 1a se exponen las muy diversas posibilidades de combinacién de la H 4. Vd. podra comprobar que
también es ésta la maquina apropiada para sus necesidades, sean las que sean.

-

resentante imliiatamen de la recepcion y antes de poner en funcionamiento:
i P

| 6n de cdlitrol. En caso neceigrio rellenar. (Véase ,,Entretenimiento del

Atencion! Las manceras tipo 1139-3 se fijan en conjunto con las binadoras tipos 1183/10-16.
Las manceras estdn montadas con cojinetes el4sticos, esto es, no estéan, rigidamente unidas a la maquina, por
lo cual el personal que maneja ésta no sufre fatigosas sacudidas.

r: El perno tensor y las manceras se suministran como piezas separadas. Con
a el ajuste de las manceras, al hacer el primer montaje debe fijarse el perno en
el perno tensor (B, fig. 2) de fuera a adentro en la cabeza derecha de mancera.

poderse desplazar con facilidad sobre el perno tensor. Antes de que el botén de ajuste (B, fig. 2) del
perno tensor se adapte a la mancera, se hard apreciable una resistencia en el anillo de retencion (A, fig. 2). Esta
resistencia se vencera con un golpe dado con el pulpejo de la mano sobre el botén de ajuste. Una vez encajado
el anillo de retencion ya queda definitivamente acoplado el perno tensor a la mancera.

an ch enci fe
la m@hcerafizq re ten ns¢
u@propulsor.
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Ajuste de las manceras: Se hace con sencillez y comodidad si se afloja el bot6n de ajuste (D, fig. 3) unas dos
vueltas, llevando seguidamegte cqia mancera por separado a la posicion deseada en altura. Una vez adoptada
rietese el bot6n de ajuste.

ador se aloja, protegida, en el tubo derecho
sta en la mancera derecha al alcance de

: ar. Si movemos la palanca hacia abajo,
s gas y el motor se acelera. Al mismo tiempo entra en funcién el embrague centrifugo automatico;
es decir, se establece el acoplamiento de motor y caja de engranajes. Si damos a la palanca hacia arriba, quita-
mos gas, se desarcopla el embrague centrifugo y los engranajes se detienen. Por tanto, para acelerar y embra-
gar s6lo se necesita una palanca.

do, 1188- 1 tr e ribntage véase en pagina 73.
T 1190-

Periodo de rodaje: Durante las 20 primeras horas de funcionamiente del motor, no debe forzarse éste hasta
su posible limite de potencia. Ya mas adelante, puede Vd. evitar dafios al motor si no lo revoluciona mucho
cuando esta sin carga, esto es, el motor no debe girar a gran velocidad trabajando en vacia.

al motor posée dos posibilidades de accionamiento, a diferentes velocidades de
oplen. Las velocidades A (4500 rpm) y B (1000 rpm) (V, fig. 4) estan adapta-

pe ajustable de las revoluciones maximas (K, fig. 5) y la palanca correspondiente

nque y el filtro de aire. Soltar la palanca (en direccion de la flecha) permite un

aumento (+) o una reduccion (—) de las revoluciones en 4 posiciones entre 3500—4300 rpm.

Importante! Para trabajos con el cortacesped 1169-2 hay que poner la palanca de revoluciones en la marca
que esta en el deposito de combustible. (Véase fig. 5).

lzquierda, vista sobre ladera toma-fyerza del siguefia
mes l i é r@
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Potencia: 2,7 kW (3,7 HP) con n = 5000 min-1 (rpm)

Carburador: ENCARWI 66 11 09

Encendi %] DUCAT!I plato magnético
Momento @l encendidg: 5+0,5 antes .m.s.
Tobera prifi@ip

Tobera de fdlen /2 W@rnos

Buiji chi 17588 1

Dista tre od@s dallas

bujtas de ignicion: 0,5 mm

Combustible: mezcla de gasolina y aceite 25 : 1 (25 partes de gasolina y 1 parte de aceite).

i i (no super) defliharca. Acdille SAE 40-50 de marca, para motores de dos tiempos. Sélo se

i , Ya_Gaie partj de sucigdad podrian ocasionar averias fastidiosas.

0 iogatil d mKependen esencialmente de la pureza del
nt® manténgase este filtro en perfecto estado de

limpieza (Véase ,,Entretenimiento — Filtro del Aire’’ en pagina 70).

Carburador: Con el fin de que el motor trabaje a la perfeccion en cualquier posicion, se le ha provisto de un
carbug@dor de n bomba de combustible. Es insensible a la posicion en que se la ponga y envia
de combustible y aire. La regulacion del gas se hace con la palanca de aceleracion

: No se debe arrancar el motor antes de haberle sido acoplado el bloque de accio-
bloque, las palancas tensoras (F, fig. 4) han de mirar hacia el apero. Una vez
adaptado el blogue contra el apero, oprimanse con el dedo los resortes tensores (G, fig. 4) contra la caja de
cambios y girese al mismo tiempo la palanca tensora (F, fig. 4) hasta el tope en direcciéon al motor. Una vez
tenos ambos resorte, queda establecida la union del bloque de accionamiento y el apero.

es de cualquier arranque se habra de comprobar si el conmutador de parada instantanea

enifi¥ e PO! :
: apfbximadam ) dela dBajo). Abrase
a gddtue : topenSigfno-
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g \
tor estuviese frio, ciérrese la mariposa del aire. (L, fig. 5). Si el rmotor est4 caliente, se dejara la maripo-
sa del alre Tan pronto encienda el motor se ird abriendo lentamente la mariposa. Gracias a la bomba de
M fig. 5) no esjillecd@brio oprimir el cebador. Si el motor no arrancase, estando cerrada la mari-

gundgnt@fto ab mar aire epmra la maniobra de arranque. Se tirara
nqu |bl ntit resistencia y a continuacion se seguira
cofiirapid y ang de tirar, sino que se dejara retroceder con
Una p uy s al binar y fuese preciso volver a arrancar

al cabo de una corta pausa (unos b mlnutos), recomendamos que se cierre la mariposa del aire (L, fig. 5)
aproximadamente 2/3. Si el motor se arranca, vuélvase a abrir poco a poco la mariposa del aire (L, fig. 5).

posa del ai
del mango
tirando, pe

Llévese el conflitador de @hrada instanténa a la posicion ,,Stop” (Fig. 13).

: cer |lav aso del combustible, para lo cual se apretara
5 be ser cambiado una vez al afio. Se necesitan
" ajes tical el motor, el nivel del aceite alcanza

hasta el tapon de control ( H, fig. 6). Para purgar todo el acelte se desatornilla el tapon de verificacion y se
coloca el bloque de accionamiento sobre el costado, aceite para cajas de cambios (fig. 7).

aire: (cada dia en caso necesario). Suéltese el tornillo (E, fig. 4) en la abraza-
e el filtro (D, fig. 4) y laverse con gasolina (friéguese). Déjese secar e introdGz-
a motores. Séquese y déjese escurrir. La pelicula de aceite que queda adherida
ulas de polvo del aire asplrado

Recomendamos encargar los siguientes trabajos a un taller especializado:
Controlar el sistema de encendido cada 100 horas de servicio.
Limpiar del carbén el escape vy el, cilindro cada 200 horas.

eli-

servacion




Conservacion del motor. Si el motor no va a ser utilizado durante largo tiempo (p. e. en invierno) existe el peli-
gro de que se forme 6xido. Para protejer el cilindro y el piston, se desatornillara la bujia para introducir
aceite anticorrfl§ivdllSAE 30) moviendo el motor por emplear el arranque. Para la conservacion
engamosgdes m@s aceitessdle pr @R con orrosion.

' stiflle en'®™ deposito, existe el peligro de que se se-
: asos recomendamos muy expresamente
engcambififla por otra nueva.

Binadoras 1183-10, 12, 14

Generalidades: La binadora se suministra para 30, 40 y 60 cm de ancho de trabajo (Véase figura No. 1). Se

compone de: caja de engranajes, jego de Utilgs de bina y cubierta protectora. La binadora llega al cliente lista
aje de carf®n. Solo se necesita colocar las manceras tipo 1139-3 sobre la

ar, guiéndose asi, en un santiamén, una motobi-

e 40 cm, @ipo 1183-12, para escardar, binar y aporcar, podra
2 C cu@hillas mas exteriores y el ensanchamiento de la

cubierta protectora. Si se desea ampliar de 40 a 60 cm, s6lo es necesario el juego de Utiles binadores de 60 cm,

tipo 1183-8. Para aporcar, en lugar del brazo con espuela se montaré el cuerpo aporcador. De este modo es po-

sible binar y aporcar en una sola pasada. La vertedera del cuerpo aporcador y la zapata de profundidad pueden

ser aju profundidad deseadas.

Atencih! inadgf/@l se Gsen s6lo las manceras tipo 1139-3.

Montage: que fresadora
Las m j bn la guia del cable mediante 4 tornillos (S fig. 9) al segmento. El accelerador
(T, fig Binillos (U, fig. 9) entre el cap6 vy el carter.

. 11) mueve el contacto de acceleracion en la caja.
Ajuste de las manceras: El ajuste de las manceras en altura depende de la corpulencia del operario.
El ajuste sin herramientas hace posible tres posiciones en altura y tres posiciones laterales.
Para el ajuste en altura se afloja el botén de ajuste (V, fig. 9) hasta que la parte alta de las manceras pueda
uerzo a la posicién de encastre deseada, volviendo a reapretar entonces el boton de ajuste.
Qe i i i i ap el brazo




tensores (B, fig. 10) contra dicha caja y se hara girar al mismo tiempo la palanca tensora (A, fig. 10) hasta el
tope, en direccion al motor. Una vez tensos los resortes tensores, queda asi establecido el acoplamiento del con-
junto ja'®e engranajes de la binadora. Para hacer el montaje de las manceras se proceder3

csde drdad. La espuela frenadora (F, fig. 8), que tropieza con la resisten-
cia del suelo, frena el movimiento de avance de la méquina conforme a la profundidad a que se ha ajustado.

Fijense: bina profunda = espuela ajustada a profundidad,
bina somera espuela ajggtada superficialmente.

am se lean atentamente las instrucciones ..Bloque

r @8 transmitida a la méquina por intermedio

n¢@ del acelerador presionada hacia abajo), el
mbrague centrifugo haciendo que se muevan

Importante:  al arrancar el motor de la binadora, el operario que la maneja ha de estar fuera de la zona de
peligro de los Gtiles de trabajo de la maquina.
la (fig. 48) puede verse como ha de estar operario situado al arrancar, lateralmente detras

es hechas con tornillos se reapretaran de vez en cuando. El cambio de aceite se
ndose 250 cm3 de aceite SAE 80 para engranajes. Estando vertical la caja de en-
dCeite hasta el tapon de control. El llenado y el vaciado del aceite se hacen por el
orificio de control (véase la fig. 12).

Carter con eje y ruedas 1162-1




necesita como propietario de un terreno o solar, para poder realizar con rapidez y sin esfuerzo los trabajos

que en él hay que efectuar. La caja va de fabrica ya llena de aceite, esto es, lista para funcionar. En la figura 15
se aprecia lo que abarca el sygninigiro de la caja de engranajes tipo 1162-1 y los pesos adicionales para las rue-

) tipo 1194-1.uando sea necesaria gran fuerza de empuje es conveniente montar los pesos adi-

Montaje deli@artéf con éje y - e lafi@aja salie un Si existen pesos adicionales para las rue-
das, na en Bl ej@l Al amp aafencion a que la flecha del neumatico
quede indicando la direccion de la marcha (si las condiciones de suelo son normales), excepto en caso de suelos
arenosos o céspedes, en que debe indicar la direcciéon contraria.
La rueda se acopla al eje mediante la clavija eléstica (G, fig. 16). Para introducir sin esfuerzo la clavija en el
ara girar laru con unaggano hasta que la clavija eléstica coincida con la marca que lleva
presionaré la @iavija con |@otra mano, introduciéndola. Una vez hecho el montaje por am-

o8Bk i giia p re edas. Entonces se conmuta el accionamiento
On ) Macia delante.
aigfle v sefillan suministrado por separado el bloque propulsor
y las manceras, entonces se podra proceder al montaje del bloque de propulsion tal como se indica en las figs. 17
y 18. Rogamos que se fijen en las posiciones de las palancas tensoras (H, fig. 17); tensadas = las palancas miran
contra el motor; flojas = las palancas miran hacia delante. Si al enchufar el grupo propulsor no encaja directa-

egg (D, fig. 15) de la caja de engranajes, en el correspondiente chavetero del cubo, basta

| disco-ciguefial (E, fig. 17). Una vez el grupo propulsor adaptado contra la caja de
ledo el resorte tensor (K, fig. 18) contra la caja de engranajes y hagase girar al mis-
h (H, fig. 18) hasta el tope en direccion al motor. Una vez tensos los dos resortes

- queda i peoplanento de bloque propulsor — caja de engranajes. Si el bloque propulsor se ha montado
sin m ismas de acuerdo con las Instrucciones de Montaje ,,Manceras 1139-1"" (véase pagi-

Montaje de la varilla de manejo: la varilla para meter la marcha (B, fig. 19), se introduce primeramente en la
guia dggda mancegs izquierda. A continuacion se apretara hacia arriba (fuertemente) la pieza metalica curva

de sguiiad a la P&lancage oneMa) (Cig 19) has elaam i puéﬂizar
75 ! ’
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Antes del arranque, préstese atencién a lo siguiente: en la caja de engranajes se pondra el punto muerto para
lo que se pondra la varilla de manejo (B, fig. 19) en la posicién 0 = ~Aus”, fig. 20. El disco-cigiiefial (E, fig. 20)
i otor, por lo cyal seg@lebe montar primeramente un apero en la caja de engranajes con el fin de que

fial quede cubli@rto
Rogamos qlle afites del@irrafitar B mdfor s an enig@mglite |as%,, Instrucciones de Funcionamiento del
Bloque Prq@ulsgi 110@%1"* Bh pallina
Pala an a m : radod (N} ) esta dispuesto al alcance de la mano en

la mancera derecha, manejandose facilmente con el pulgar. Si se mueve la palanca del acelerador hacia abajo,
el motor se acelera, al dar mas gas. Al mismo tiempo trabaja el embrague centrifugo. Para marchar, estando
el gas en ralenti, métase la marcha en la caja de engranajes. La varilla de manejo (B, fig.20) en la posicién,,Ein"’.

”

Dése y la m@aguina arranca. e da haciglarriba a la palanca del acelerador, se quita gas y la maquina se

rizontal, el nivel de aceite llega hasta el tap6n
bY@k una ez fio. La cantidad necesaria de aceite SAE 80 para
de sirv€ al mismo tiempo para el llenado y para el vaciado,

segn la posicién en que se coloque la caja de engranajes. (Fig. 21).

in dedos ha adquirido Vd. un mecanismo cortante que puede ser empleado para
ulch”) y para cortar el césped. No se producen atascamientos con el material
elo, por lo cual la hierba puede quedar cortada sobre el terreno al empajar

Montaje de la cabeza de sierra y de los patines: Una vez que ha recibido Vd. la barra de corte en su embalaje
procedera a atornillar la cabeza de sierra (A, fig. 22) con los tornillos autofrenables en la sierra

). Apriétense bien los tornillos (4 mKp). La figura (C —2 s mue el montaieselc
co illog pezdlExag@hal . de ines
d aj ip ;
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Montaje de la barra de corte en el corter con eje y ruedas: para proceder al montaje de la barra de corte, colo-
que la maquina sobre las manceras. Ajustense en altura de tal suerte las manceras, que la pieza hembra de en-

caja (D, ) quede a undBl60BmM sobre el suelo. Toémese ahora la barra de corte e introd(izcase el pitéon por-
tante (F, fi g tara atencion a que el otro piton (el de
arrastre) deli@i igé i ‘ guia (G, fig. 24) de la cabeza de sierra.

Una vez bie , - 4) enchufese el pasador abatible (K, fig. 24)
: iento de la barra de corte con la caja de

ente por completo las instrucciones de

funcionamiento ,,Bloque Propulsor 1100 2! (pagma 70) y ,,Carter con eje y ruedas 1162-1"" (pagina 74). Pré-

stese atencion antes del arranque a que la transmision de engranajes esté en punto muerto. No esta permitida

la presencia de personas delante de la barra de corte.

aclimente movible. De este modo se asegura un corte irre-
prochable Acéitense de vez en cuando las piezas movibles. La limpieza de la sierra o cualquier otro trabajo en
el mecanismo cortante solo se harén con el motor apagado.

En caso de tener que hacer una reparacion, llévese la barra de corte al taller de nuestro Servicio post-venta.
Imporg@nte! Coffiprobar chilla superior cada 3—4 horas de servicio y afiladola si necesario.

Enca : 3 na reparacion, llévese la barra de corte al taller de nuestro Servicio post-venta.

s de repuesto originales.

Este lanzanieves, con su ancho de trabajo de 45 cm, limpia sin esfuerzo las masas de nieve que ya no es posible
evacuar con la pala quitanieves.
Valiéndose del manubrlo (486, flg 26) es posible dlnglr el chorro de meve en la dlreccmn deseada al hacer

nceras,
oplar el




lanzanieves. En caso de que cada uno de dichos elementos se reciban desmontados en sus piezas, se tendran en
cuenta las correspondientes instrucciones de funcionamiento al proceder a su montaje.

Al ensa r el lanzanieve@iletl compararse el texto con la figura nimero 26.

Introdiize i (423, figeRE 126U (visto en el sentido de la marcha) en los

(474, fig.
(de pidsti

su recorte sobre el grupo de engranajes

a de giro (473, fig. 26). Méntese luego el

conjunto cérter (483, fig. 26) en el grupo de transmision desplazando los mufiones de cojinete del cérter en los

orificios de cojinete del grupo de engranajes de transmision. Enchifese la clavija con anillo (475, fig. 26) en el

agujero del muiién de cojinete y asegUrese abatiendo la pieza curva de alambre. Introdizcase luego el expulsor

(484, ghig. del carter. Atornillense los tres tornillos de cabeza exa-
R7a rnillo para dentro). Desplécese el resorte a com-

ubrio, con el resorte ya colocado, se introducira

¢ IUBho a golpes los dos pasadores elasticos. El pifion del

. f§@ndose con la grupilla de seguridad (474, fig. 26).

g€ el cigierial de disco de la transmisién Yy se apretara bien
con el tornillo de armella (480, fig. 26).
Pongase la transmision de engranajes en punto muerto y pongase en marcha el motor, a ser posible en ralenti.

Obserf@icion: Sila veloci

de giro del motor es grande, arrastra consigo a la pala lanzadora.

El barrido, que hasta ahora era un trabajo manual, muy fatigoso para el organismo y que también coupaba
mucho tiempo, puede ser efectuado ahora de forma comoda y rapida vliéndose de la ,,Méquina barredora
Holder”. La economicidad de este aparato queda




Conjunto maquina barredora sin escobén lateral. Si el bloque de accionamiento, las manceras y la transmi-
sion para la marcha han sido suministrados individualmente en sus embalajes de cartdn, los citados elemen-
tos han r montados sigmienglp las correspondientes instrucciones para el funcionamiento. Para componer
el conjun e la maquina i@redora ha de prestarse atencion a las siguientes instrucciones de montaje:

El perno efi@ghuf@ble (Tfigh27) §€ at®¥nilla

def@ suefle allg pieZd media superior, que el perno mire hacia
la pared pgsterigf. Empléerise pafa e rn na

s ex x 20, arandelas elasticas A 8 y tuercas

e acoplamiento (Z, fig. 27) se Tijara con dos tornillos exagonales M 8 x 20 a la pared lateral de la
maquina barredora. Para asegurar los tornillos se pondran bajo los mismos arandelas elasticas A 8.

Se colocara el tensor (3, fig. 27) de la correa de tal forma sobre la pieza media de la maquina barredora, que
los roghillos tensgres miren haciaJl borde exji@rior. Con el tornillo de cabeza exagonal M 8 x 20 (4, fig. 27) y

atornill lojo eltensor de lacorrea en el orificio longitudinal interno. En
27 c el resorte (9, fig. 27) y se atornillardn dos
blg indila elastica B 8 bajo la tuerca exagonal y el tor-
erd do ex@erior, hasta que sobre el extremo del tornillo
pueda M8 pic@d metalica curva (8, fig. 27) se engancharé el re-

sorte a traccion (9, fig. 27), inmovilizando el resorte con la tuerca exagonal (6, fig. 27). Se enchufara la pro-
teccion de la correa (10, fig. 28) a los pernos roscados ya montados lateralmente (11, fig. 28), asegurandola
con tuercas exagonales M 8 (12, fig. 28).

hnsmision para marcha de tal grado hacia la maquina barredora, que el perno enchu-
n el tubo para cojinete de dicha transmision. Al mismo tiempo ha de prestarse
atenc : amiento. Con el fin de que los agujeros del mismo coincidan con los orificios de

jor de la transmision de marcha, se elevara ligeramente al maquina barredora por
vijas (13, fig. 28) en los orificios y asegurense con corchetes de seguridad (14,

La correa trapezoidal (15, fig. 28) se colocara en primer lugar sobre la polea grande (16, fig. 28) y se guiara
sobre los rodillos tensores. Se colocara el tramo superior de correa trapezoidal en la polea (17, fig. 28) y el
tramo inferior con su dorso en el rodillo tensor (18, fig. 28). Coléquese la correa trapezoidal (15, fig. 28)
accionamiento de correa trapezoidal (19, fig. 28) que se suministra suelta. La polea, con

sobrell@ polea

la corfi@a trapez@idal oeaela s hu ed igli trg \oh d y se

apret rn ﬁ elld (208¥ig. 28). ré que i la de
7




atras a adelante, en el plato cnguenal con el fin de fijar éste (Véase la fig. 29). AI colocar la polea han de estar
flojos los tornillos del tensor de la correa.

rapezoidal se tsa!on la fuerza de traccnon del resorte. A pesar de ello, es conveniente un reapre-

g el as tre firmemente unido con los tornillos a la
ras ( sus carriles de hierro plano. La proteccion
el te.

Ajuste del escobon ciliindrico rotativo. Se ajustara de tal forma en altura el escobon rotativo ciliindrico, que
el escobon rotativo toque el suelo en toda su anchura uniformemente en unos 2 a 3 cm (V. fig. 32). Los esco-
bones ciliindricos mal ajustados estan exquestos a sufrir un desgaste muy elevado.

La co
tado en

el escobon cnlu dnco rotggivo se aflo;an Ios tornlllos (32, fig. 30) y (33, fig. 31). Como nos

il cio de trabajo de la maquina barredora se asienta
S uega prestar la debida atencion a que el liston de
o seMdapte siempre al suelo.

Mon 191-70: El escobén lateral (22, fig. 30) y el rodillo tensor (23, fig. 30) ya van
mont Qitle palanca (24, fig. 30). Debe atornillarse el brazo de palanca largo (26, fig. 30)
al bra el tornillo de armella (25, fig. 30); se colocara primero debajo una arandela
elasti : 0 con collar (27, fig. 30) en la pieza excéntrica (28, fig. 30). Coléquese una
arand ileteglo del tornillo con collar. Fijese la pieza excéntrica por medio del tornillo con

collar en el lado derecho del bastidor portante. La pieza excéntrica ha de poder ser facilmente movida estan-
do apretado el tornillo.

El brazo de palanca con el escobon lateral montado se atornillaré al Iado derecho de la pieza media (central)




do en el rodillo tensor (32, fig. 33). El escobdn lateral se ajustard de tal manera para barrer, que entre en con-
tacto con el suelo en la mitadge sgaperimetro. Para que el escobon lateral pase a la posicion de descanso, se
aflojara el illo moleteado e levantara el escobon y se volvera a apretar el tornillo moleteado. En esta po-

sicion de rep da fl@ja | nsar esta correa, se aflojara el tornillo
iZ a en su agujero alargado. Si el recorrido
i : eIIa ede pas al proximo orificio fileteado.
i caja on el fin de que las en ella acumuladas

no se amontonen delante del escobon cilindrico rotatlvo barredor. Las correas trapezoidales no se reafilaran,

sino se retensaran. Si sufriese dafos el tensor de la correa trapezoidal, se enderezaré de tal suerte, que las correas

no se salgan de los rodillos tensores. Los listones de barrido que se dafien deben ser recambiados, con el fin de

apoyo deI cili (escobdn) sea uniforme en todo su didmetro.

ay o na li a del filtro del aire del motor. Con cuanto
é r:do Vd. un aparato complementario de

muy sencillo manejo, para acoplar a su programa universal H 4,

Para trabajos con el cortacesped hay que poner la palanca de revoluciones (véase en pagina 70 y fig. 7a) en la
marca que esta en el deposito de combustible. En esta posicion de la palanca el cortacesped tendra sus revolu-

45 cm. Su fabricacion en solida chapa de acero corresponde a las mas recien-

tes disp de las cooperativas profesionales. El adecuado accionamiento de las ruedas ase-
gura un o. El ajuste en altura hace posible regular la altura de corte de 2'7 a6 cm.
Instruc Buitese el corta-céspedes de su embalaje. Despliéguese la mancera a la posicion

de trab ano los tornillos (A, fig. 34) de mando estrellado. Préstese atencion, al colocar

el bloque de accionamiento sobre el corta- céspedes, a que ambos ejes de chavetas multiples y los manguitos,

asi como el pasador de ajuste, tienen que ser introducidos en su asiento (R, fig. 35). Si el eje de chaveta malti-

ple no encajase en el correspondiente manguito, conéctese el accionamiento de marcha (desencéjese la palan-
iggluierda) y muevase brevemente el cortacespedes hac1a adelante y hacia atras. Si no se ha




(F fig. 37) y enclévese el perno o pasador de sujeccion en su contrafuerte (G, fig. 37).
ay que atornil [l 1a8hapa deflectora que se adjunta dentro del embalaje, en la expulsion (H, fig. 34).

Los tornill@8 (6pg 10 ) agande i - una bolsita de plastico dentro del embalaje.
Antes de agiancgll, la p@ianda@ide@@cci a d®®star recogida y encajada en la muesca. Una
vez hecha I@ipu@sta en incj@na i corta-céspedes de cuchilla rotativa esta listo
para j

La alt co seMaju , fig. 38) en tres diferentes alturas de corte:

27,40 y 60 mm.

Disposiciones de seguridad para el corta-céspedes de cuchilla rotativo segiin la Norma DIN 1856.

afios del césped. También hay que prestar aten-

| aparato no habra de ponerlo de canto, sino sola-
; p , que el Gtil de corte se muestre en la direccion
contrario a la del operario. La persona que lo maneja no habra de encontrarse tampoco en el lado de expul-
sion de la hierba cortada.
4. Si fuese necesario levantar el corta-céspedes de cuchilla para su transporte, se parara primeramente el motor
hilla se haya detenido. Cuando se marche fuera de la superficie con césped, se des-
e corte.

5. miento y limpieza del corta-céspedes, asi como el ajuste de la altura de corte, sélo
motor parado y habiendo quitado la clavija de enchufe de la bujia de encendido.
6. so la distancia de seguridad dada por la mancera de guia. Es preciso prestar especial

¢ el corte en taludes y laderas.
7. Si el aparato ha sufrido algiin golpe por tropezar contra un obstaculo duro, habra que ordenar que se realice
una comprobacion de la cuchilla por un experto.




tubo de accionamiento hasta tal punto (J, fig. 40) en direccién de la flecha, que la correa trapezoidal puede
pasar facilmente (K, fig. 40).
prestara atenc

a!ue la correa quede correctamente colocada (figura 7) ya que en otro caso

ido inverso. La comprobacion a intervalos
: iento y debe realizarse normalmente.
en caso ilar el (cthil o i en ambos extremos y maximo por 5 mm

cada vez (véase fig. No . 7a).
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Abb. 30, 1ll. 30, Fig. 30

Abb. 36, 11l. 36, Fig. 36 Abb.37.111. 37, Fig. 37 Abb, 40, 111, 40, Fig. 40 Abb. 41, 1ll. 41, Fig. 41 Abb. 41a, . 418, Fig. 412
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